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La Historia Maritima, entendida como la especialidad que se ocupa de todas aque-
llas temdticas vinculadas con el mar, aparecio tempranamente en Esparia, pero limitada al
estudio de los descubrimientos geogrdficos y de las cuestiones militares. Solo mds tarde, y
bajo el impulso de su renacer fuera de Esparia, la Historia Maritima amplio sus horizontes
incluyendo los aspectos economicos, sociales, institucionales, culturales e incluso los refe-
ridos a las mentalidades colectivas. El Anuario de Estudios Americanos, fundado en Sevilla
en 1944, puede reclamar el titulo de haber sido una de las publicaciones pioneras en el
despertar de esta nueva Historia Maritima.
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in Spain enlarged its horizons and included other aspects such as economic, social, institu-
tional, cultural and even those referred to the collective mentalités. The Anuario de Estudios
Americanos, founded in Seville in 1944, can claim the title to have been one of the pioneer
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La historia marftima es un campo del saber histérico cuyo estudio
cientifico (si prescindimos de la llamada historia de los descubrimientos
geograficos conectada en buena medida con Martin Ferndndez de Nava-
rrete)! se comenzé a abordar en Espana en la segunda mitad del siglo XX,
motivo por el que parece conveniente subrayar el papel relevante que jugd
el Anuario de Estudios Americanos en la introduccion y difusién de los
trabajos académicos vinculados con esta drea de conocimiento. Pues, en
efecto, ya su primer volumen (1944) se abre con trabajos que se centran
en aspectos integrados en la historia maritima, como la institucién del Al-
mirantazgo, la pesca en Terranova o la labor asistencial de la cofradia de
los agremiados de la Universidad de Mareantes, incluso antes de que se
oficializase la disciplina.? Y no quedé ahi su actuacién seminal, ya que
en las paginas de las primeras revistas se tratd de la emigracion, las rutas
maritimas, el contrabando, la pirateria, la construccion naval, los aparejos
para la pesca de perlas, la ciudad portuaria (con el peso recayendo sobre las
fortificaciones), los empresarios navales, la gente de mar y de maestranza,
las instituciones maritimas civiles (consulados y Casa de la Contratacién),
asf como del novedoso universo de las cuestiones culturales (especialmente
las expediciones, pero también la cartografia y las tradiciones marineras).
Un total de treinta contribuciones, entre 1944 y 1967, conectadas con di-
versas facetas de la historia maritima, sin contar los articulos dedicados al
comercio por via maritima (del que no nos vamos a ocupar porque al ser la
rama mas desarrollada ya cuenta con un estudio sustantivo en esta misma
publicacién). Todas estas contribuciones hablan por si solas de la recepti-
vidad de esta revista a los temas mds novedosos de la época en esta parcela
historiogréafica que ampliaba sus intereses en el entorno de los Colloques
Internationaux d’histoire maritime,* al tiempo que mostraban el germen

1 Fernandez de Navarrete, 1802; y, sobre todo, 1825-1837 (primera obra que se apoya en los
documentos y no solo en las crénicas).

2 Concretamente doce afos antes, pues hasta 1956 no se otorgd carta de naturaleza a la re-
flexion especifica sobre la disciplina en el entorno del I Coloquio Internacional de Historia Maritima
celebrado en Parfs, dirigido por Michel Mollat y que recibi6 el espaldarazo de Lucien Febvre.

3 Tras el protagonismo de los barcos en los tres primeros coloquios: Le navire et I’économie
maritime du XIII* au XVIII® siecle (1956), Le navire et I’économie maritime du Moyen-Age au XVIII
siecle, principalement en Méditerranée (1957) y Le navire et I’économie maritime du Nord de I’Europe
du Moyen-Age au XVIII siecle (1958), se diversifican las tematicas. Asi el IV se dedica a Les sources de
I’histoire maritime en Europe du Moyen-Age au XVIII siecle (Paris, 1959); el V a Les aspects internatio-
naux de la découverte Océanique aux XV*-XVI¢ siecles (Lisboa, 1960); el VI al Mediterrannée et Océan
Indien (Venecia y Lourengo Marques, 1962); el VII a Les grandes voies maritimes dans le monde, XV*-XIX®
siecles (Viena, 1965) y el VIII a las Sociétés et Compagnies de Commerce en Orient et dans I’Océan Indien
(Beirut, 1966).
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de las temdticas que se integrarian en el amplio entramado de la reciente
disciplina. Estos articulos publicados a lo largo de casi un cuarto de siglo
constituirian la protohistoria de la historia maritima en Espana.

Por otra parte, la plena incorporacién espafola a esta corriente se insti-
tucionalizé al socaire del IX Coloquio Internacional de Historia Maritima.
Las rutas del Atldntico, celebrado en 1967 en Sevilla, tras ser elegida como
sede en el octavo coloquio con el propdsito de estudiar las lineas ocednicas,
«rutas» o «derrotas» del Atlantico (les liasons interocéaniques).*

Fue todo un evento a nivel internacional que movilizé a los directores
generales de Ensefianza Universitaria y de Relaciones Exteriores, al recto-
rado de la Universidad de Sevilla, a la Escuela de Estudios Hispano-Ameri-
canos y al conservador de los Reales Alcazares. Aunque se habia concebido
el tema de las «rutas» como un medio para aunar las preocupaciones de los
marinos y de los historiadores, el encuentro estuvo presidido por el des-
embarco de estos ultimos bajo los auspicios de Francisco Morales Padréon
y Florentino Pérez-Embid. En su marco se cre6 la Comision Espaiola de
Historia Maritima, quedando esta nueva disciplina en manos de los histo-
riadores vinculados a Annales (como Valentin Vizquez de Prada) y de los
investigadores directa o indirectamente vinculados a la Escuela de Estudios
Hispano-Americanos (Lourdes Diaz-Trechuelo, José Antonio Calderén
Quijano, Vicenta Cortés Alonso, Vicente Rodriguez Casado y Encarnacion
Rodriguez Vicente), que participaron activamente en el coloquio junto a un
plantel escogido de investigadores extranjeros de gran prestigio y diversa
procedencia (Francia, Portugal, Italia, Alemania, Bélgica, Noruega, Holan-
da, Reino Unido y Estados Unidos).

En el coloquio se otorgd a las marinas ibéricas la primera plaza, pues
fueron las pioneras en abrir y consolidar las rutas atlanticas y se pasé a presen-
tar las rutas francesas, alemanas, italianas, inglesas y noruegas (desafortuna-
damente el panorama presentaba lagunas debido a la ausencia de los especia-
listas en las rutas suecas y neerlandesas por causas de fuerza mayor). Entre las
propuestas metodoldgicas que debian atender a las diferentes areas de estu-
dio, se abord¢ la conveniencia de contar con la colaboracién de los gedgrafos
para definir, caracterizar y localizar la problemética de los &mbitos sobre los
que versaban los diferentes encuentros, en este caso las rutas atlanticas. Esta

4 Como expresoé en el foro hispalense Michel Mollat, presidente de la Comision Internacional
de Historia Maritima, al tiempo que anunciaba la temdtica del coloquio de Moscu (1970): las relaciones
del Atlantico Norte con el Pacifico y la bisqueda de los pasos del Noroeste y del Nordeste, como una
prolongacion de los aspectos debatidos en el coloquio de Sevilla.
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mision fue desempefiada por el prestigioso gedgrafo francés Louis Papy,’
que trazé las similitudes y los caracteres particulares de las diversas naciones
implicadas en la apertura y mantenimiento de las rutas atldnticas. No se llegd
en esta reflexion de geografia histdrica a los niveles de Fernand Braudel en el
celebrado capitulo de Geohistoria en la Méditerrannée, pero asentd las bases
geograficas para la expansion atldntica y la transformacién de los litorales, ya
sea por la accién de los elementos ya por la intervenciéon humana.

En este contexto, se subrayaron las similitudes junto a los caracteres
particulares resultado de factores permanentes (vientos y corrientes) o cam-
biantes (el desarrollo de la técnica de la navegacion a vela y de la orientacién
durante la singladura, especialmente el cdlculo de la longitud adquirido ya
muy avanzado el siglo XVIII), concluyendo que los factores politicos no son
los tinicos que ritman la historia del Atlantico sino que hay que tener en cuen-
ta que la economia tiene también sus reglas y que la gente de mar constituye
una gran familia internacional. Se aludi6 a los temas que habian animado la
convocatoria del coloquio, como los itinerarios directos o triangulares (entre
los continentes europeo, africano y americano), el aprovisionamiento de las
lineas de servicio, los puertos y las oportunidades que ofrecian, la capacidad
de servicio de los buques (longevidad, tonelaje, rapidez, maniobrabilidad), los
problemas nduticos, los problemas de seguridad en sus diversos aspectos (ar-
mamento, convoyes, naufragios), los problemas de financiacién, los proble-
mas de la pesca y el comercio, los problemas sociales, militares, diplomaticos
0 econdmicos, sin olvidar las cuestiones morales y religiosas sobre la trata de
negros y los caminos de la fe de una orilla a otra del océano. En fin, un com-
pendio de las lineas maestras de la historia maritima.

Florentino Pérez-Embid, como vicepresidente de la Comision Espafiola
de Historia Maritima (asistente a los coloquios de Lisboa y Viena), present6
en su discurso a los integrantes de la misma como representantes de los estu-
diosos que en Espafia cultivaban la historia maritima (el almirante Julio Gui-
1lén Tato, director del Museo Naval y secretario perpetuo de la Real Academia
de la Historia; Luis Suarez Fernandez, rector de la Universidad de Vallado-
lid; Valentin Vazquez de Prada, catedratico de la Universidad de Barcelona;
Emilio Giralt, discipulo de Jaime Vicens Vives, participante en anteriores
coloquios y catedratico de la Universidad de Valencia; José Antonio Calderén
Quijano, director de la Escuela de Estudios Hispano-Americanos, rector de
la Universidad de Sevilla y catedratico de Historia de América; y Francisco

5 Papy, 1968.
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Morales Padrén, secretario de la Comision Espafiola y decano de la Facultad
de Filosofia y Letras de Sevilla) y también a las instituciones especializadas
en esta disciplina, representadas por sus respectivos directores: Archivo Ge-
neral de Indias, Museo de las Atarazanas de Barcelona, e Institutos del CSIC
«Jerénimo Zurita», «Gonzalo Ferndndez de Oviedo» y «Juan Sebastian Elca-
no», dedicados respectivamente a las investigaciones histéricas, a la historia
de América y a los estudios geograficos.

Charles Verlinden, vicepresidente de la Comision Internacional de
Historia Maritima, centré su discurso de inauguracién en la colaboracién
internacional en la exploracién del Atldntico, destacando la actuacion de
diferentes personajes que siendo genoveses, florentinos o venecianos se pu-
sieron al servicio de las naciones ibéricas, de Francia o de Inglaterra, con-
tribuyendo a transformar la civilizacién occidental en civilizacién atldntica.

Las conclusiones corrieron a cargo del presidente de la Comision In-
ternacional de Historia Maritima, Michel Mollat, quien destacé la riqueza
cientifica de los informes y las comunicaciones, mutuamente complemen-
tarias, fruto de una investigacion rigurosa, asi como las aportaciones meto-
dolégicas, el planteamiento de nuevas problemdticas y la apertura de nuevas
lineas de investigacién. Con respecto a los resultados remarcé la propuesta
de definicién del Atlantico desde un punto de vista tanto geografico (condi-
ciones climaticas de las rutas maritimas) como historico (varios Atlanticos:
subdrtico, cantdbrico, portugués, espafiol), como un espacio que se adapta
al reparto zonal del Océano y a la distincion juridica de mares libres y mares
cerrados, asi como el esfuerzo realizado para distinguir y clasificar las rutas
y sus infraestructuras.

Como resultado inmediato de la reunion, el Anuario de Estudios Ameri-
canos asumio la publicacion de los resultados en un volumen singular (tomo
XXV, 1968) con los articulos, estudios, comunicaciones, discursos de aper-
tura, clausura (conclusiones) y una seccion de historiografia y bibliografia
americanistas bajo la direccién de Morales Padrén, posiblemente el germen
del primer repertorio bibliografico de Historia Maritima de Espaiia, que pu-
blicaria la Escuela de Estudios Hispano-Americanos dos afios mas tarde.°

Dado el abultado nimero de los articulos, més de cien, en los que se
abordan diversas facetas de la historia maritima (sin contar los que tratan del
comercio maritimo reglado), que han desfilado por las paginas del Anuario

6 Pérez-Embid y Morales Padréon, 1970. Este utilisimo repertorio deja fuera a los primeros
cldsicos espafioles de la Historia Maritima como al ilustrado erudito Martin Ferndndez de Navarrete, ya
citado, y al historiador positivista y capitan de navio Cesareo Fernandez Duro, 1895-1903 y 1876-1881.
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en los 75 afios de su existencia, se va a prescindir del comentario sobre el
proceso de la institucionalizacién en Europa y en Espafia de esta rama de
la historia sobre el que ya existen publicaciones.” Ademas, para atenernos
al titulo, nos hemos centrado en los sesenta y cuatro articulos (el 60 % de
la totalidad) editados en los primeros treinta y dos afios de existencia de la
revista, justamente los tiempos de la génesis y definicion de la disciplina. El
criterio para realizar el corte en 1975 en vez de en 1968 no ha sido aleatorio,
sino que se fundamenta, por un lado, en la continuidad de la aparicién de
articulos con una regularidad casi anual (en la secuencia de los treinta y dos
solo hay cinco afios en los que no hay ninguna contribucién, 15,5 %), mien-
tras que en los cuarenta y tres afios restantes hay significativas cesuras (en
veintidds no se publica ningtn articulo de esta tematica, 51 %). Por otro,
en la posibilidad de incluir algunos aspectos nuevos en esos siete aflos que
permiten valorar en su justa medida la funcién del Anuario como caja de re-
sonancia de la consolidacién y el progreso de la historia maritima como una
disciplina con entidad auténoma dentro del abanico de areas que conforman
la historia en general y la historia de América en particular.

La historia maritima como economia maritima

Esta 4rea de la historia maritima se interesa, de un lado, por el cono-
cimiento de las actividades econdmicas que guardan relacién con el mar: el
comercio maritimo y sus ramos asociados (corso, contrabando, pirateria),
la construccién naval y la pesca.

Las rutas comerciales y la navegacion

Dentro de la economia maritima se aborda el estudio de las rutas mari-
timas (desde las modestas de cabotaje hasta los grandes derroteros intercon-
tinentales, como la Carreira portuguesa, la Carrera de Indias, el Galeén de
Manila o las complejas vias del comercio triangular), de los sistemas portua-
rios dentro de los complejos imperiales o de la red de etapas, factorias de las
grandes compaiiias de las Indias occidentales y orientales, asi como de los
productos de intercambio, que se expanden por las cuatro partes del mundo
en la era de la primera globalizacion.

7  Alfonso Mola, 1999. Martinez Shaw, 2014.
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En este apartado el gran hispanista alemdn Ernst Schéfer, que ya habia
publicado el primer tomo de su magna obra sobre el Consejo de Indias y la
Casa de la Contratacion, pudo ofrecernos en 1946 (el mismo afio de su muerte)
un articulo en el Anuario que resumia todas sus investigaciones sobre el tema
capital de las comunicaciones indianas tanto por mar como por tierra, con un
acierto tal que su descripcion de la red de rutas maritimas ha seguido sirviendo
desde entonces como base para los estudios posteriores en la materia, los cua-
les poco pudieron afadir a su disefio de las rutas de la Carrera de Indias.®

Por otra parte, el pionero esfuerzo de Lourdes Diaz-Trechuelo por co-
locar a Filipinas en el mapa y el discurso sobre las Indias espafiolas durante
los tiempos modernos, la condujo desde fechas tempranas a ofrecer noti-
cias, exhaustiva y rigurosamente documentadas, sobre diversos aspectos de
la historia del archipiélago. Asi, en el Anuario de 1956 present6 uno de sus
trabajos tempranos sobre una cuestién que suscité numerosos debates a lo
largo del siglo XVIII, la invencién de alternativas a la ruta tradicionalmente
seguida por el Gale6n de Manila, el derrotero diseiiado por Enrique Herman
en 1730, que la autora analiza para presentar sus ventajas: mayor rapidez y
mayores posibilidades de contrarrestar el descarado contrabando practicado
en el estrecho de San Bernardino. El trabajo se completa con la travesia
pilotada por Felipe Thompson a bordo de la fragata Buen Fin en 1773, que
serviria de base para otros ensayos posteriores e incluso para perfilar la de-
rrota en las aguas del Atlantico de la expedicion de Malaspina.

En el contexto del IX Coloquio Internacional de Historia Maritima
dedicado a las rutas del Atlantico, el Anuario ofrece un observatorio privi-
legiado desde su nimero XXV, de 1968, para estudiar las lineas ocednicas
dentro de una programacion a largo plazo (de la que la cita sevillana era el
primer paso), por lo que, a pesar de que las aportaciones a este campo de
la historia maritima muestran saltos significativos desde el punto de vista
cronolégico’ y geografico,'* se puede acceder al estado de la cuestion sobre
la materia a la altura de los afios 60.

El volumen recoge la comunicacién de Vicenta Cortés sobre la ex-
periencia de los onubenses en la navegacion atldntica que les permitié in-
corporarse a la empresa colombina y a los denominados viajes menores o
andaluces realizados en los afios finiseculares del Cuatrocientos.

8 En la relacion final se incluyen los datos completos de los articulos publicados en el Anua-
rio, por lo que se considera innecesario repetir las referencias.
9 Por ejemplo, el articulo de Touchard y el de Guiral y Barak.
10 Articulos de Amaral Lapa, Deschamps y Toussaint.
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Mientras que la vision general es realizada por Pierre Chaunu, el cual
estaba especialmente cualificado para redactar el capitulo relativo a las ru-
tas espafiolas del Atlantico desde la publicacidon de su monumental Séville
et I’Atlantique. Por dicha razén, el historiador francés no quiso centrarse
exclusivamente en los dos polos de su investigacion, pese a admitir 16gi-
camente la primacia de Sevilla en el trafico ultramarino durante los siglos
XVIy XVIl y la primacia del trafico ultramarino sobre los demds, aunque
confesando que no se disponian de cifras para aquilatar esa superioridad.
De esa forma, la primera parte de la ponencia se ocupa de las rutas del
Cantébrico desde los tiempos bajomedievales hasta su cenit el siglo XVI.
Ese circuito, como todos, hunde sus raices en la geografia y en la economia
(la huella de la escuela de Annales esta siempre presente): su base es el in-
tercambio de la lana castellana contra las telas del norte, especialmente de
Francia y de Flandes, aunque su fuerza proviene también de la produccion
de hierro, de la construccién naval y de la pesca de altura, no solo en aguas
del Atlantico europeo, sino también de Terranova.

Luego se ocupa de la gran ruta del Atlantico, la Carrera de Indias,
describiendo los sistemas de navegacion, el volumen y naturaleza de los
intercambios, con una especial atencién a los metales preciosos, objeto
de estudio por parte del propio Chaunu y, con anterioridad, por Hamilton
(American Treasure and the Price Revolution, 1934). Siguiendo con los
tesoros americanos, el autor reconoce la falta de precision en los destinos
del oro y la plata, aunque comenta algunas hipétesis ya bien fundamenta-
das, y hasta plantea algunas cuestiones de indole mds general: ;Fueron los
intercambios a través del Atldntico americano los verdaderos sostenedores
de la Monarquia espaiola y del Imperio? ;Fueron los metales preciosos que
entran por Sevilla los responsables del take-off de Europa?

Lourdes Diaz-Trechuelo, autora ya antes de la celebracién del colo-
quio de un libro capital sobre la Real Compaiiia de Filipinas (publicado
en 1965), aborda en su articulo una teméatica que cincuenta afios después
continda siendo una de las mds frecuentadas lineas de investigacién den-
tro y fuera de nuestro pafs, la navegacion espaiiola por el océano Pacifico,
aquel que el australiano Oskar Spate llamarfa mas tarde the Spanish Lake,
tanto la llevada a cabo desde la propia metrépoli, como desde Nueva Es-
paia, desde donde se organizé la expediciéon de Miguel Lopez de Lega-
zpi, que conseguiria la ocupacidn de las islas Filipinas y su integracién en
los dominios de la Corona espaifiola, tras la fundacién de Manila en 1571.
Antes se cosecharia uno de los mas granados frutos de la expedicion, el
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descubrimiento de la ruta de retorno a América, el llamado tornaviaje que,
intentado sin éxito por otros varios navegantes espafioles, llevaria a cabo
Andrés de Urdaneta. A partir de este hecho crucial, Filipinas qued6 unida a
Nueva Espafia por una linea regular conocida como el Galeén de Manila o
como Nao de China, puesto que permitia el comercio transpacifico entre el
Imperio del Medio y el virreinato novohispano, basado en el intercambio de
la seda china (més la cerdmica y otros productos asidticos) contra la plata
americana, constituida como el auténtico catalizador de la llamada globali-
zacion ibérica o primera globalizacion.

Valentin Vizquez de Prada, adherido a los principios de la escuela
de los Annales como uno de los discipulos espafioles de Fernand Braudel,
cifi6 su ponencia al Atlantico y al siglo XVIII, un espacio y un tiempo que
estaban por estudiar en aquel momento, salvo en lo que hacia referencia a
Catalufia (pues la tesis de Pierre Vilar habia visto la luz en 1962). El autor
armo6 un excelente esquema de todos los conocimientos que se poseian en
el momento acerca del funcionamiento de la ruta a lo largo del Setecientos,
ordenando todos los hitos fundamentales en la trayectoria de la Carrera de
Indias desde el traslado a Céadiz de la Casa de la Contratacién y del Consu-
lado (1717): el restablecimiento del sistema tradicional de flotas, el impulso
dado a las compaiiias privilegiadas (todavia insuficientemente estudiadas) y
el abandono final del sistema de flotas, que daria paso al nuevo régimen del
Libre Comercio implantado por el Reglamento de 12 de octubre de 1778,
que también esperaba a sus historiadores. En la segunda parte analiz6 los
navios, los puertos y las rutas, casi reconstruyendo asf el titulo de la privile-
giada serie de la escuela de los Annales: Ports, routes et traffics.

Continuando con el 4mbito ibérico, tres profesores, Avelino Teixeira
da Mota, Jorge Borges de Macedo y Fréderic Mauro, se ocuparon de las
problematicas particulares de las rutas lusitanas a lo largo de mds de cuatro
siglos. Por ello, el articulo se divide en cuatro grandes periodos, cada uno
epigrafiado de una forma singular:

El ciclo del oro y las especias (1450-1575) se preocupa por analizar
las aportaciones especificamente portuguesas a la expansion atlantica: el
uso de la carabela de vela latina, la utilizacién de la brigjula y el portulano
y el progreso en el cdlculo de la latitud asi como su participacién en un co-
mercio tradicionalmente en manos de los mercaderes y dependiente de los
productos mediterrdneos. El ciclo del azicar (1575-1700) cambia el pano-
rama anterior, desde la completa decadencia de la ruta de las Indias Orienta-
les al auge de la del Brasil, mientras surgen otras enteramente nuevas, como
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es el caso de la que une a Africa con Brasil, que necesita imperiosamente de
los esclavos para sostener su economia azucarera, de tal modo que, como
decia el padre Antonio de Vieira, en estos afios la América portuguesa no
podia sostenerse sin los negros de Guinea y, sobre todo, de Angola. El ciclo
del oro brasilefio (1700-1800) no altera la ruta que une a Portugal con Bra-
sil, aunque cambia la importancia relativa de los productos importados, ya
que frente al azticar y el tabaco se alzan el oro y los diamantes. Finalmente,
la época de la revolucion industrial, después de 1800, transformé radical-
mente todo el panorama, multiplicando las rutas metropolitanas, las rutas
coloniales e incluso la ruta brasilena (convertida en una ruta «sentimental»,
por ser esencialmente demogréfica).

Hermann Kellenbenz, profesor en la Universidad de Colonia, contribu-
y6 al coloquio con una aportacién muy elaborada y completa que trataba de
dar cuenta de una tematica poco frecuentada por la historiografia, la presen-
cia alemana en las rutas atlanticas desde la Edad Media hasta mediados del
siglo XIX. Y empezd por definir que la navegacion alemana se cefifa, como
era natural, a los puertos hansedticos, con el dominio de las cocas (kogge)
como barcos mercantes. Y por adelantar que esta navegacion se limit6 du-
rante siglos al trafico realizado a lo largo de las costas de los Paises Bajos,
Francia y Portugal, aunque desde el siglo XVII se asomé timidamente al
espacio andaluz de la Carrera de Indias y mas esporadicamente aun se en-
camind directamente al mundo americano.

El reconocido hispanista belga Charles Verlinden ofrece, con su habi-
tual erudicién y solvencia, una pormenorizada noticia de la presencia de na-
vegantes italianos (genoveses y venecianos) en las rutas atldnticas durante
la Baja Edad Media y su presencia en Lanzarote o las islas de Cabo Verde;
el estudio se cierra con un apartado dedicado a Cristébal Colén, a quien fa-
vorecio su fracaso en Portugal y su éxito en Castilla, ya que solo aceptando
la sugerencia de partir de Canarias pudo alcanzar el Nuevo Mundo.

Federigo Melis, otro de los grandes conocedores del mundo del co-
mercio medieval, nos ofrece también una amplia serie de noticias sobre la
actuacion de las compafiias toscanas (florentinas y luquesas) en el mundo
atldntico durante los siglos XIV y XV, instaladas en Flandes, Inglaterra,
Irlanda, Madeira, Canarias y la Peninsula Ibérica.

Mariano Gabriele analiza los principales datos que definen la trayecto-
ria de la marina mercante italiana durante los afios 1800-1860, la etapa final
de la navegacion a vela. Los destinos ultramarinos preferentes fueron los
puertos del Rio de la Plata, donde la emigracion italiana estaba encontrando
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su area privilegiada de acogida, y después los puertos de los Estados Unidos
y de las Antillas. Por dltimo, el autor destaca los proyectos y las iniciativas
para sustituir la navegacion a vela por la navegacion a vapor en el Atlantico
durante la década de 1850-1860.

El articulo de Vito Dante Flore, continuacion del anterior, constata en
la segunda mitad de siglo la lenta sustitucién de la vela por el vapor en la
navegacion ultramarina italiana, con la aparicién de los clippers a vapor por
iniciativa del armador genovés Gian Battista Lavarello. El autor desgrana
una serie de estadisticas sobre los puertos de partida y los de llegada, que
nos demuestran, por una parte, el absoluto predominio de Génova y, por
otra, un orden de magnitudes en los destinos del siguiente tenor: Argentina,
Estados Unidos (Nueva York), Uruguay, Brasil y las dependencias espa-
folas (Cuba, Santo Domingo). Una caracteristica singular a destacar es el
peso que, frente al trafico de mercancias, posee el transporte de emigrantes,
cuyos rasgos principales se delinean en dos largos apartados.

Por su parte, Svein Molaug consigue plenamente cumplir su objetivo
de ofrecernos una panordmica de la historia de la marina mercante noruega
en el siglo XIX, que se inicia con un pertinente balance de la presencia no-
ruega en Groenlandia y en la peninsula del Labrador a partir del afio 1000 y
hasta el final de los tiempos medievales, cuando la combinacién de la peste
negra, la competencia de la liga hansedtica y la unién con Dinamarca asestd
el golpe de gracia a la navegacién noruega de este periodo. El despegue
de la marina noruega moderna, como en el caso italiano, hay que situarlo
después de la superacion de las conmociones provocadas por las guerras
napolednicas (hacia 1840) y, también aqui, la principal funcién de los bar-
cos noruegos fue el transporte de emigrantes a las costas de Canadd y de
Estados Unidos, aunque hay que destacar el papel jugado por la exportacién
de pescado (bacalao seco y arenques salados) y madera.

Apoydandose en una ingente masa documental, Gary Max Walton es-
tudia con minuciosidad y precision el trafico de los puertos de las colonias
britanicas de América en el periodo inmediatamente anterior a la indepen-
dencia de los Estados Unidos y asienta con autoridad una serie de hechos
significativos. Primero, la regién no participé en el comercio triangular.
Segundo, el tréfico esencial fue la lanzadera entre las colonias continentales
y las Antillas inglesas (Jamaica, Barbados). Y tercero, las rutas comerciales
tendieron a especializarse en el siglo XVIII, de modo que tanto los arma-
dores como los comerciantes se inclinaron por dedicarse a uno solo de esos
traficos y esas rutas.
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David Waters analiza la influencia de la navegacion atldntica inglesa
en la resolucidn del célculo de la longitud en la navegacién de altura a lo
largo de los siglos XVII y XVIII y de los dilemas estratégicos que plantean
las rutas atlanticas en el transito del siglo XIX al XX. Y aqui acaban los
articulos del niimero extraordinario dedicado a la historia maritima en su
faceta de navegacion y rutas comerciales. Algunos afios mds tarde, en torno
a los fastos del Quinto Centenario, volveran a aparecer en el Anuario las
rutas del comercio transpacifico.

Contrabando y pirateria: el comercio alternativo

Una serie de actividades econdmicas asociadas al comercio maritimo
(contrabando, pirateria) han venido en ser consideradas como comercio al-
ternativo, ya fuera como contrapartida ilicita al comercio legal registrado o
ya fuera como medio de obtener beneficios comerciales a costa de la agre-
sién contra los intereses mercantiles enemigos. Ademas, los estudios sobre
esta cara oculta de la luna se han completado con los estudios regionales
que amplian el conocimiento del complicado engranaje de la Carrera de
Indias a través de los comportamientos particulares.

El trabajo pionero, tanto por su especializacion regional como por
ser el primero en el tiempo realizado por un investigador espaifiol, es el de
Francisco Morales Padrén, que desde su catedra de Historia de los Descu-
brimientos realizé importantes incursiones en el campo de la historia de la
economia maritima desde fecha muy temprana. Asi, en 1952 el Anuario
publicé un articulo (ampliado en su libro El comercio canario-americano,
1955), en el que abordaba la influencia del contrabando en la concrecién
de la ruta ultramarina de los galeones y flotas. Partiendo del papel que las
islas Canarias juegan en el engranaje mercantil del Imperio desde el propio
establecimiento del comercio americano, Morales Padrén presenta, como
secuelas de la organizacién que se deriva del trasiego comercial, tanto el
fraude como el contrabando, consecuencia de las reglamentaciones y res-
tricciones a la exportacién y la consiguiente pugna entre Sevilla (sede de la
Casa de la Contratacién) y Canarias para neutralizar las anormalidades que
generaba el comercio indiano centralizado e intervenido.

Poco después Bibiano Torres (1955) nos introduce en el cardcter
geoestratégico de la isla de Vieques, una codiciada presa en el horizonte de
ingleses, franceses y daneses desde donde orquestar el comercio clandestino
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con Puerto Rico, a cuya jurisdiccidn estaba adscrita, desde finales del siglo
XVIly alo largo de la centuria siguiente. Son numerosas las reales 6rdenes
instando al gobernador de Puerto Rico a que inspeccione periédicamente y
desaloje a los extranjeros asentados que se dedican a la explotacién madere-
ra (guayacdn y mora), a la pesca de tortugas y al contrabando. No obstante,
esta actividad ilicita continud, pues los propios portorriquefios, integrantes
de las milicias urbanas que debian luchar contra el comercio alternativo,
estaban muy interesados en que no cesase el contrabando.

Como nexo entre el contrabando y la pirateria el Anuario acogié un
temprano, licido y excelente articulo de Guillermo Céspedes del Castillo
(1952) que nos presenta el atractivo que ejercia el Pacifico americano para
los enemigos del imperio espaiol (desde el reinado de Carlos II hasta el fi-
nal de la guerra de Sucesion), en tres frentes: las ciudades costeras propicias
por su indefension para el saqueo de piratas y filibusteros, el contrabando
y la existencia de amplios sectores litorales deshabitados que ofrecian pro-
metedoras perspectivas para empresas de asentamiento y conquista. Sin
embargo, el dificil acceso al Pacifico (cabo de Hornos e istmo de Panamad)
asi como la lejania de las bases de aprovisionamiento (Jamaica y enclaves
del Caribe) eran la mejor defensa del litoral pacifico ante las arremetidas
de filibusteros ingleses, holandeses y franceses. Tras los ataques pirticos
de Morgan a Portobelo (1668) y Panama (1671), ambas ciudades se forti-
ficaron, por lo que el punto mds débil del istmo fue la provincia del Darién
con costas a ambos océanos. Los logros de la expedicién de Bartholomew
Sharpe en el Pacifico estimuld la aparicién de filibusteros dispuestos a emu-
larle, atacando las costas de Chile, apresando barcos peruanos, saqueando
las ciudades costeras y tratando incluso de atacar (sin éxito) el Galeén de
Manila y la Armada del Mar del Sur.

El virrey conde de la Monclova reorganiz6 la Armada del Mar del
Sur (1692) y compré en los astilleros de Guayaquil unas fragatas ligeras
de escaso calado para perseguir a los menudos barcos piratas por los reco-
vecos del litoral. Ademas, ante la falta de recursos oficiales, la iniciativa
privada colaboré con la Armada a través de la constitucién de la Compafiia
de Nuestra Sefiora de Guia formada por los comerciantes limefios, que cos-
tearon tres barcos con objeto de destruir a los piratas a cambio de recibir
pdlvora, cafiones, exencion de registro y autonomia administrativa. Aunque
limpiaron de bandidos el litoral pacifico, la compaiia entré en decadencia
por no poder financiar sus empresas y, pese a su honradez, se temi6 que
aprovechasen su dotacién y privilegio de exencién de registro para hacer
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contrabando, de modo que en 1693 vendi6 los buques y se extinguid por
falta de apoyo oficial.

Las agresiones del Pacifico se simultanearon con las realizadas en el
Caribe sobre las costas de Campeche, Santo Domingo y Florida, para lo
cual los filibusteros ingleses y los bucaneros franceses contaban con el apo-
yo descarado de los gobernadores de las respectivas colonias antillanas con
objeto de legalizar y ampliar el contrabando britdnico y galo con los puertos
indianos so capa de filibusterismo. En esta tesitura, por un lado, Luis XIV
(en guerra con Espafia) mont6 en 1697 una expedicién de veintidés buques,
con ayuda de armadores de Brest y de los propios bucaneros, que atac6 Car-
tagena de Indias y se retiré con un cuantioso botin. Por otro, tuvieron lugar
las expediciones escocesas de William Patterson y Alexander Campbell a la
jungla del Darién, aunque los colonos abandonaron Nueva Caledonia en la
costa darienita a causa del duro clima tropical (1689 y 1700).

Por dltimo, durante la guerra de Sucesion, los ingleses cafionearon las
fortificaciones del Darién (1702) y amenazaron Cartagena de Indias (1707),
mientras que en el Pacifico los barcos corsarios ingleses eran neutralizados
por los aliados franceses (1704), que fueron autorizados por ello a vender
mercancias en El Callao. Era el comienzo del contrabando que siguié en
los afios siguientes, pues eran unos auxiliares valiosos contra el corso bri-
tanico. Los franceses saturaron los mercados y la consiguiente baja de pre-
cios arruiné a muchos comerciantes peruanos. Cuando finaliz6 la guerra, el
dafo estaba hecho.!!

Por otro lado, se ha de mencionar la comunicacién presentada en el
encuentro sevillano de 1967 por la paledgrafa tinerfena Manuela Marrero
en el marco de un mare nostrum que ya habia perdido su protagonismo
por el desplazamiento del centro neurdlgico de las relaciones mercantiles
internacionales hacia el Atlantico, pasando de centro del mundo euro-asia-
tico-africano a convertirse en periferia. A destacar su estudio sobre el pirata
Frangois Le Clerc (Jambe de Bois) en el ataque a Santa Cruz de la Palma,
en el que imbrica la crénica islefia con la historia general a través de la
empresa americana.

El trabajo del reputado investigador del CNRS Robert Richard (1972),
especialista en los armadores y negociantes del Havre e impulsor de un
fichero internacional de buques (1630-1760), presenta las practicas de con-
trabando y pirateria llevadas a cabo por los bucaneros instalados en la isla

11 Malamud, 1986.
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Tortuga y en la regién noroccidental de La Espaiiola (asentamiento francés
desde 1605 como «tierra de nadie», donde se protegia a los cimarrones hui-
dos de las plantaciones orientales espafiolas y se aprovisionaba a los barcos
que cruzaban el Caribe de la preciada carne ahumada de los cerdos salvajes,
actividad considerada ilegal por la Corona espafiola) durante un momento
concreto, 1649, cuando Le Vasseur, gobernador de Tortuga, mantiene una
postura hostil con los bucaneros de Saint-Domingue. Lo mds interesante es
la informacion sobre el sistema de contratos establecidos entre los arma-
dores o los capitanes y los propietarios de las cargazones, que los autoriza-
ban para la venta, la compra y el trueque, pues tanto en Tortuga como en
Saint-Domingue apenas existia una economia de tipo monetario. Ademads,
las tripulaciones no estaban contratadas a sueldo, sino que cobraban en fun-
cion del producto de la transaccién comercial.

Construccion naval

En 1958 el Anuario se hace eco de un articulo pionero y modélico, re-
dactado por Antonio Béthencourt, sobre la creacién del astillero mexicano
de Coatzacoalcos. Decidida su fundacién por Felipe V en 1730, perderia
en 1735 su condicion de astillero real a causa de la lentitud del aprovisiona-
miento de madera, clavazon y herrajes, unidos a la falta de mano de obra, las
dificultades de comunicacién con Veracruz y la insalubridad del lugar. Aun-
que se clausuraron las instalaciones al concluir la fabricacién del navio Nue-
va Espaia, continuaria funcionando como centro abastecedor de madstiles
para la arboladura de los barcos construidos en La Habana y como carenero
de los barcos de la Carrera de Indias y de las escuadras de Torres y de Reggio
durante la guerra del Asiento y de la Pragmatica Sancion (1739-1748).

Pesca

La pesca, pese a haber sido hasta hace bien poco la cenicienta de los
estudios de historia de la economia maritima, ya tuvo su representacion en
el Anuario desde sus primeros tiempos. En efecto, el articulo de Vicente
Palacio Atard (1944) aborda una cuestién de gran trascendencia: la exclu-
sién de los pescadores de altura de Vizcaya y Guiptzcoa de las pesquerias
de bacalao en Terranova, pese a que sus derechos estaban bien establecidos
desde tiempos inmemoriales. Sin embargo, la negociacién, promulgacién
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y aplicacion del tratado de Utrecht expulsé a los pescadores vascongados
de esos caladeros a partir de 1715. El trabajo nos explica las negociacio-
nes para conseguir la correcta aplicacion de las cldusulas del tratado y la
abusiva negativa inglesa a aceptarlas, de ahf la frustracion de la diplomacia
espanola y la secular dependencia espaiiola respecto del bacalao importado
precisamente por los barcos ingleses.

Una variable muy especial de la pesca es el rescate de perlas. Manuel
Luengo (1952) detalla los diversos intentos por incrementar el rendimiento
de las pesquerias de Cubagua y Margarita en el siglo XVI, mediante la in-
corporaciéon de nuevos métodos, para cuya implantacién diversos invento-
res y empresarios recabaron la autorizacion de las autoridades competentes.
De algunos ensayos documentados, la informacion es muy parca, lo que lle-
va al autor a pensar que se trataba de unos aparatos de arrastre de los fondos
marinos, que nunca tuvieron €xito. Solo destaca la mas precisa descripcion
de un ingenio que puede considerarse como «un embrién de las campanas
de buzos». La mencion a la «tartana» cierra este ciclo de invenciones, que
se saldaron con un rotundo fracaso, aunque sean indicativas de una cierta
capacidad de inventiva técnica y empresarial cuando se trataba de hacerse
con unos recursos que se presentaban como capaces de ofrecer grandes
beneficios a sus explotadores.

La historia maritima como historia urbana

El Anuario tampoco ha sido ajeno a la vertiente de la historia maritima
como historia urbana y fue recogiendo desde el comienzo de los afios cin-
cuenta una serie de articulos sobre las defensas militares del frente maritimo
como uno de los instrumentos més eficaces para neutralizar los ataques pira-
ticos y corsarios, aunque todos ellos coinciden en sefialar que el tinico y gran
obstaculo para llevar a cabo la accién defensiva fue siempre la falta de dinero
para su financiacion. En este sentido va parte del citado trabajo de Guillermo
Céspedes del Castillo (1952) en torno a las defensas del frente litoral pacifico
(fortificaciones del puerto de Valdivia mediante el fuerte de las Cruces) y
caribefio del virreinato peruano desde el reinado de Carlos II hasta el fin de la
guerra de Sucesion, con especial atencion al istmo de Panamd. El complejo
sistema militar estaba montado en torno a dos plazas fuertes: Portobelo y Pa-
namad. Tras la devastadora expedicion del pirata Morgan se reedificé Panama,
se la rode6 de una muralla provista de dos baterias para proteger el puerto y se
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consolidé el fuerte de Chagres, que amparaba la desembocadura del rio, con
el almacén para el depdsito de mercancias y las barracas de los negros encar-
gados de los trabajos de la fortificaciéon panameiia, cuyo lento ritmo hizo que
las obras se prolongaran durante afios. Por otra parte, pese a ser El Callao una
plaza fortificada, los vecinos de la capital del virreinato no se consideraban a
salvo y gracias al panico y al dinero de los comerciantes, se construyeron soli-
das murallas en torno a Lima. Y es que las partidas derivadas por la Hacienda
virreinal para afrontar la financiacion defensiva siempre fueron mas exiguas
de lo necesario debido a que la paralizacion del comercio por la accién de los
piratas, perturbaba la vida econémica y este hecho repercutia en una recauda-
cién tributaria menos cuantiosa.

Un complemento es el extenso trabajo de Guillermo Lohmann (1963)
sobre las fortificaciones limefias y chalacas desde finales del siglo XVI a
mediados del XVIII, erigidas mas como una demostracion de poder que de
defensa efectiva de la codicia extranjera. El primer hito de su construccién
se establece en 1583-1600 cuando El Callao actuaba como un imdan para
los piratas que surcaban las aguas del Pacifico y se erigen unos bastiones
bastante precarios. El segundo, en 1600-1618, cuando se intensifican los
proyectos de fortificacién ante el merodeo del pirata Joris van Spilbergen
en las costas peruanas con una flotilla armada por el Gobierno neerlandés
y la Compaiiia Holandesa de las Indias Occidentales. El tercero, en 1619-
1638, constituido por un plan de defensa (5 fuertes, defensas accesorias
y obras complementarias), que mostrd su operatividad durante la accién
de la poderosa flota de doce navios de guerra holandeses («escuadra de
Nassau») al mando de Jacome L'Hermite, pues los piratas solo pudieron
bloquear Lima durante cinco meses desde su base de operaciones en la isla
de San Lorenzo y al no cumplir su objetivo invasor hubieron de retirarse
volviendo al Atlantico. El cuarto, en 1639-1647, cuando se erigié una gran
muralla en El Callao y se levant6 una ciudadela. Tras el auge constructivo
se asiste al paulatino ocaso de la muralla por negligencia en su conserva-
cion durante el largo periodo de 1648 a 1746. Durante el siglo XVIII se
aplica una politica de parcheo que queda arrasada por el tsunami del 46
que penetrd 5 kilémetros barriendo el caserio, las murallas y el vecindario.
Tras la hecatombe, comenzaron las diligencias para erigir el imponente
castillo del Real Felipe.

Otro largo articulo es el de Mariana Rodriguez del Valle (1960) so-
bre las fortificaciones en Guatemala, levantadas como consecuencia de los
ataques en el siglo XVI de piratas y corsarios, pesadilla de las ciudades
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costeras centroamericanas, que continda en el XVII con las incursiones de
los filibusteros ingleses y se acentian en el XVIII desde el establecimiento
inglés de Belice. La Capitania General de Guatemala organizé la defensa
litoral con la ereccidn de los fuertes de San Felipe de Bacallar, Bustamante
del Golfo Dulce, San Francisco, San Fernando de Omoa, Inmaculada Con-
cepcidn y San Fernando de Matina, los cuales necesitaron ser reconstruidos
en el siglo X VIIL.

No menos extenso es el completo estudio de Antonia Heredia (1958)
que va mds alld de las fortificaciones de la caribefia isla Margarita ubicada
en un lugar estratégico de paso hacia Tierra Firme, por el que los enemi-
gos de Espafia podian facilmente saltar al continente. Repasa con gran
maestria el método de la pesca de las perlas y la explotacién de las salinas
de Araya, antes de pasar al andlisis de la esterilidad de la isla, del asenta-
miento en las ensenadas del litoral sureste (la banda norte, una costa brava
y peflascosa) y de la escasa poblacion, que huia a los montes cuando veia
las urcas holandesas (buscando la sal en la punta de Araya, frente a Mar-
garita), los navios franceses (en busca de esclavos) y los ingleses (atraidos
por las perlas) por miedo al saqueo dada la inexistencia de defensas o
fortificaciones. A partir de mediados del siglo XVII se realizaron algunos
proyectos que no pasaron de los planos por la resistencia de las Cajas Rea-
les de Caracas y Panama a pagar las fortificaciones de Margarita, de modo
que en 1677 la arribada de una armada francesa pudo saquearla con gran
facilidad. Durante el siglo XVIII se mantuvieron inconclusos los castillos
de San Carlos en el puerto de Pampatar y el de Santa Rosa en la capital,
pese a que las necesidades defensivas se habian incrementado a raiz de
la demolicion del fuerte de Santiago de Araya como consecuencia de la
inundacién de las salinas (1762).

El trabajo de Juan Manuel Zapatero (1966) se centra en el estudio
técnico del anteproyecto de 1570 para la ereccién de una ciudadela-casti-
llo en San Juan de Ulda, el surgidero, frente a Veracruz, de los navios de
comercio de las flotas, cuya importancia hacfa obvia la necesidad de con-
tar con una obra fuerte para su defensa frente a las eventuales agresiones
de piratas y corsarios. El anteproyecto contiene la obra efectuada en 1552
con la torre Vieja y la ampliacién del antiguo lienzo de la cortina o pared
de argollones para el amarre de los navios. Para el andlisis de esta traza
inédita el autor parte de los planos de la «Prospectiva» del ingeniero Juan
Bautista Antonelli (1590) y continua con los proyectos de los ingenieros
Boot (1621), Marcos Lucio (1671), Pozuelo (1674), Sousa (1684) y Jaime
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Franck (1689-1692), que fue el que finalmente cerré la isla en un recin-
to-castillo poligono-rectangular con sus torres para amparar los barcos de
los nortes con la torre Nueva y su baluarte.

Por otra parte, Louis-André Vigneras (1959) se ocupa de las fortifi-
caciones de Florida, unos fuertes consistentes en simples empalizadas de
madera sobre las que se montaban las piezas de artilleria y que como era
l6gico se incendiaron y reconstruyeron en numerosas ocasiones. El fuerte
de San Agustin se erigi6 a raiz de las campafias contra los establecimientos
franceses fundados por colonos hugonotes. Tras la victoria sobre los france-
ses en 1565 los espafioles construyeron en la costa atldntica las fortificacio-
nes de San Mateo, San Pedro, San Marcos y Santa Elena (para la proteccién
de los colonos asturianos que se habian asentado en la zona). La presencia
de Francis Drake en 1586 concienci6 sobre la necesidad de reforzar estos
emplazamientos.

Para completar los ambitos litorales susceptibles de ser fortificados,
se cierra este apartado con un articulo de Lourdes Diaz-Trechuelo (1964)
que se ocupa de la situacion de la capital de las islas Filipinas durante la
guerra de los Siete Afios (guarnicién, milicias, defensa, asedio de la flota
britdnica y ocupacién en 1762-1763 con la connivencia de los sangleyes)
y subsidiariamente de las obras defensivas del arsenal de Cavite y de la
plaza de Manila, cuya ciudadela en torno al fuerte de Santiago (para de-
fender la desembocadura del rio Pasig) habia sido renovada en 1733. Con
motivo del conflicto bélico se consolidaron parte de las estructuras de la
ciudad fortaleza de Intramuros, operacién que volvié a realizarse en el
contexto de las guerras finiseculares del Setecientos a cargo de Ignacio
Maria de Alava, el cual, ademds de reforzar las defensas costeras, publicé
el Reglamento adicional a la Ordenanza de Marina (regulando todo lo
concerniente a la Nao de Acapulco, 1802) y estableci6 el Apostadero de
Marina de Manila.

La historia maritima como historia social

La historia maritima se introduce en la historia social a través del es-
tudio de sus agentes: los empresarios navales y los gremios de mar y maes-
tranza (marineros, carpinteros de ribera y calafates). Un amplio apartado
que puede incluir asimismo a los pasajeros, es decir, la emigracién mariti-
ma (voluntaria o forzada).
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Empresarios navales

Louis-André Vigneras (1957) nos muestra al comendador Alonso Vé-
lez de Mendoza y a Luis Guerra, fabricante de bizcocho de Triana, que
armaron dos carabelas (la San Cristébal y la Sancti Spiritus) comandadas
por ellos mismos, para un viaje a Brasil (1500-1501). Navegaron hasta el
cabo de San Agustin donde pusieron rumbo al sur, convirtiéndose en los
primeros en explorar dichas latitudes, antes de regresar con un contingente
de indios esclavos como principal beneficio econémico de la empresa.

Por su parte, Carlos Martinez Shaw (1973), sobre la base de una docu-
mentacién muy poco utilizada (las actas de patronia y los reconocimientos
de parconers de los barcos mercantes catalanes de mediados del Setecien-
tos), ofrece un trabajo pionero sobre el modo de financiacién y sobre la
composicién de los grupos interesados en la construccion naval.

Mientras el concienzudo investigador del archivo notarial barcelonés,
José Maria Madurell (1968), aporta aqui un interesante contrato de flete
de una compaiia catalana entre C4diz y Tenerife (1574), en un momento
en que la investigacién en este terreno estaba todavia dando sus primeros
pasos.

A medio camino entre este apartado y el siguiente se encuentra el
articulo de Encarnacién Rodriguez Vicente (1968) sobre la presencia en
Lima de extranjeros vinculados con el mar. Las composiciones de 1591 y
1618 mostraron que habia muchos portugueses (es la época de la Unién de
las Coronas), asi como genoveses, corsos, saboyanos, venecianos, griegos o
franceses y que muchos habian pasado a América (pese al veto legislativo)
enrolados como tripulantes en los buques de la Carrera, de ahi que el mayor
porcentaje de estos tuviera el mar como medio de vida. Destacan los que
se declaran duefios de barcos y maestres, aunque la mayoria son pilotos y
artilleros y hay un nutrido grupo de marineros, calafates, carpinteros de
ribera y toneleros. Las autoridades fueron laxas pues muchos servian en la
Real Armada y eran de gran utilidad como técnicos en el sector maritimo.

Gente de mar y maestranza

Los gobiernos absolutistas necesitaban de tripulaciones para sus bu-
ques de guerra, de modo que trataron de solucionar el enrolamiento de ma-
rineros o de carpinteros de ribera y calafates (hombres de mar y de maes-
tranza) mediante el recurso a la Matricula de Mar, cuyo objetivo bésico era
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tener perfectamente controlados a todos aquellos profesionales suscepti-
bles de ser movilizados en caso de un conflicto bélico. Este reclutamiento
fue haciéndose mds complicado a medida que la guerra en el mar exigia
la puesta a punto de enormes armadas formadas por grandes barcos que
exigian ingentes tripulaciones. Cada Estado soluciond esta carestia de tri-
pulantes como pudo, pero algunas potencias maritimas debieron recurrir a
férmulas compulsivas de servicio obligatorio en la Armada.

En el caso de Espaifia, todos los que en algin momento nos hemos
acercado a la Matricula de Mar somos deudores del trabajo de Angel O’Do-
gherty publicado en el Anuario (1952), un articulo de referencia sobre el
origen y la evolucién de la Matricula en Espafia con especial énfasis en el
reinado de Carlos III, un periodo en el que existié una verdadera politica
naval que posibilité la salvaguardia del Imperio frente al acecho de las prin-
cipales potencias maritimas. Nos acerca al planteamiento de que las nave-
gaciones largas (trafico de Indias y pesca de altura) constituyen una escuela
insustituible para la formacién y adiestramiento de marinos eficaces para
la Armada, al tiempo que analiza los factores negativos que inciden en la
escasez de marineria (la disminucién de la navegacion mediterrdnea por la
pirateria argelina y marroqui, las perturbaciones sufridas en las pesquerias
vascongadas por las acciones extranjeras y la decadencia del trafico co-
mercial con las Indias), cuya consecuencia inmediata fue la despoblacion
de las costas y la emigracion a América. Trata también los aspectos de las
deserciones, las revistas de inspeccion, las peculiaridades de las matricu-
las de Vizcaya y Catalufa, asi como el establecimiento de la Matricula en
América y Filipinas. Finalmente realiza una comparacién sucinta entre el
sistema de reclutamiento de la marineria en Espafia y el practicado en las
talasocracias de la época, Francia e Inglaterra.

Emigracion

Desde los albores del Anuario se prestd atencién a este aspecto, de
modo que en su segundo nimero ya aparece un completo estudio de Ma-
nuel Gutiérrez de Arce (1945) sobre la instalacion danesa en las Islas Virge-
nes. Dinamarca se establecié en 1671 en la isla de Santo Tomas (Saint Tho-
mas), en 1719 en los «Cayos de San Juan» (Saint John) y en 1733 en la isla
de Santa Cruz (Saint-Croix), en este ultimo caso por cesién de la monar-
quia francesa. La incapacidad de respuesta por parte espafiola permiti6 la
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constitucion de estas Antillas danesas, con plantaciones de azicar, café, afiil
y algododn, al servicio de la exportacién que incluia jengibre, aguardiente y
ron y estuvo en manos de la Compaiifa Danesa de las Indias Occidentales.

De otro tenor es el articulo de Basil Greenhill (1968), el cual aborda
la temdtica de la emigracion trasatldntica inglesa (en buena parte irlandesa)
a Canadd y Estados Unidos, con la particularidad de ocuparse de las condi-
ciones de viaje de los pasajeros y sefialando la preferencia de estos por los
buques de vapor, que hacian la travesia en 12 dias frente a los 42 dias de
singladura a bordo de los barcos de vela.

También la emigracién espafiola a América cuenta con un articulo
esencial del especialista en la materia Magnus Morner (1975), que se ocupa
de las migraciones ultramarinas partiendo del estudio de la legislacion y las
fuentes antes de pasar a las cifras, a la distribucién por sexo, edad, regio-
nes de origen y composicién social y de analizar las causas que generan la
emigracion y el impacto en la metrépoli. Un estudio modélico de referencia
para todas las generaciones de estudiosos que se han dedicado a estas temé-
ticas. Ademds, el tema de la emigracién americana ha estado presente en el
Anuario desde la perspectiva regional, como en el caso de Morales Padrén
(1951) para Canarias, mientras Juana Gil-Bermejo (1974) ofrece una utili-
sima informacién sobre los pasajeros a Indias.

La historia maritima como historia institucional

La historia maritima tiene una vertiente que forma parte de la historia
institucional, puesto que atiende al estudio de los organismos que guardan
relacién con el dmbito maritimo. Algunos de estos organismos estdn re-
lacionados con el gobierno de la Armada (el Almirantazgo). Otros estdn
vinculados con las instituciones dedicadas a la administracién mercantil
(Casa de la Contratacién) o los consulados de comercio, en su triple ver-
tiente corporativa, profesional y judicial, cuando no también administrativa.

Instituciones militares
Una de las instituciones de la Marina de Guerra, el Almirantazgo,
se inserta en un territorio privilegiado de la historia tradicional. El primer

Anuario se abria con el extenso trabajo de Florentino Pérez-Embid en que
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se trataba la institucién desde sus origenes medievales hasta las capitulacio-
nes de Santa Fe, comenzando por la génesis del Almirantazgo de Castilla
desde Ramoén Bonifaz hasta su traspaso, por concesion real, a la familia de
los Enriquez en el siglo XV, la jurisdiccién y sus privilegios econdmicos,
las atribuciones de los almirantes y el perfil de cada uno de ellos, para ter-
minar con una reflexién sobre los puntos del Almirantazgo de Castilla que
sirvieron de inspiracién para el de Indias, tras ser otorgada la dignidad de
almirante a Cristobal Coldn en las capitulaciones suscritas con los Reyes
Catdlicos. Un trabajo de referencia hasta hace poco, ya que las investiga-
ciones cualificadas sobre la institucién son muy recientes tanto para sus
etapas medieval y de decadencia (José Manuel Calderén) como a partir de
su resurreccion en 1737 (Alfonso Ceballos-Escalera).!?

La historia maritima guarda asimismo relacién con la historia militar.
No obstante, en el Anuario solo tangencialmente se publica algiin trabajo
remotamente conectado con este apartado, como es el caso del articulo de
Rodriguez Casado (1968) en que se da cuenta de las transformaciones de
la Marina de Guerra dentro de la politica reformista de la recién instaurada
dinastia borbdnica, desde la creaciéon de una Armada real, paso impres-
cindible para garantizar el dominio en el mar, y de la necesidad de contar
tanto con una oficialidad de Marina formada para asumir el mando de las
escuadras, como de disponer de unas tripulaciones aptas para la maniobra-
bilidad de los buques y suficientes en niimero para el servicio cuando se las
requiriese (un problema que nunca acabé de resolverse).

Instituciones civiles

Entre las instituciones dedicadas a la administracion mercantil, la re-
vista recoge el trabajo del especialista francés en historia de la familia, Gil-
das Bernard (1955), sobre la Casa de la Contratacidn, un organismo que
controla el comercio y emigracion a Indias, ademds de funcionar como un
instituto cientifico y geogréfico, centrando su estudio en el proceso de tras-
lado de la institucion de Sevilla a Caddiz y en su trayectoria gaditana hasta
su extincion en 1790.

Asimismo, los Consulados (rivales) de Sevilla y C4diz son estudiados
por Antonia Heredia (1970), que nos presenta, ademads de sus sedes y financia-
cién (impuestos, derechos, aranceles y bienes de propios), el funcionamiento

12 Calderén Ortega, 2013. Ceballos-Escalera, 2012.
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de la institucién y sus actividades tanto judiciales (defensa de sus com-
ponentes frente a otros grupos y frente a la administracién publica) como
gremiales, circunscritas no solo a los cargadores de Indias sino a los corre-
dores de lonja y el palanquinado. No se ha de olvidar que el Consulado era
depositario de una matricula donde se inscribian los beneficiarios de sus
privilegios y de su proteccion, sefialando taxativamente los requisitos para
la pertenencia, al tiempo que el Consulado se erigia en tribunal privativo de
comercio, nombrando sus jueces y aplicando las ordenanzas o las précticas
consuetudinarias a los litigios surgidos entre los mercaderes que exigen, en-
tre otros supuestos, la interpretacion de los contratos de flete, la admision de
las protestas de mar o el arbitraje sobre pecios o presas de corso.

La historia maritima como historia cultural

Ceilida durante mucho tiempo al ambito de la historia de los descu-
brimientos y de las expediciones (y de sus auxiliares, la historia de la car-
tografia y de la ciencia ndutica), mds adelante se puso de relieve como el
dmbito maritimo tenia unas sefias de identidad propias caracterizadas por el
modo de vida particular de los marineros, que poseen una cultura privativa,
manifiesta en una sociabilidad, una religiosidad y un modo de expresién
fuertemente individualizados.

Expediciones

Antonio Matilla Tascén, en su amplio articulo del segundo nimero del
Anuario (1945), se ocupa de los siete viajes realizados por Julidn Gutiérrez
al golfo de Urab4, dando noticia sobre los pobladores autéctonos, el resulta-
do econdmico de las diferentes expediciones y el problema de limites entre
Castilla del Oro y Cartagena de Indias que se genera en el transcurso de las
mismas.

Francisco Morales Padrén (1967) ofrece una panordmica de todos los
conocimientos adquiridos hasta ese momento sobre el ciclo de exploracio-
nes espafiolas en demanda de la Terra Australis Incognita. El primer viaje
de Alvaro de Mendafa (descubrimiento de las Islas Salomén), el segundo
viaje del mismo (Islas Marquesas), el viaje de Pedro Fernandez de Qui-
rés, que tuvo como consecuencia el descubrimiento de las islas del Espiritu

566 Anu. estud. am., 75, 2, julio-diciembre, 2018, 543-576. ISSN: 0210-5810. https://doi.org/10.3989/acamer.2018.2.06



EL ANUARIO DE ESTUDIOS AMERICANOS Y EL DESPERTAR DE LA HISTORIA

Santo (Nuevas Hébridas, ahora Vanuatu) y la travesia de Luis Viez de To-
rres, quien iniciara el retorno por su cuenta, con el hallazgo del estrecho de
Torres, que separaba Nueva Guinea y Australia, cuyas costas fue el primer
europeo en divisar.

Otro bien argumentado y documentado articulo es el de Louis-André
Vigneras (1953), que pone en cuestion la atribucidn al fundador de Québec
del Brief Discours des choses les plus remarquables que Samuel Champlain
de Brouage a reconnues aux Indes Occidentales (publicado en traduccion
inglesa por la Hakluyt Society en 1859), basdndose en el andlisis interno del
texto (el viaje redondo entre Sanlicar de Barrameda y Veracruz a bordo del
barco francés Saint Julien da visiones fantasiosas o nebulosas de los lugares
visitados) y en la confrontacién con otras fuentes. La excelente traduccion
del relato original fue de Francisco Marquez Villanueva.

De menor entidad es la aportacion de Sergio Bonnet (1946), quien da a
conocer una relacién inédita del capitan Ortufio de Aguirre, de la Orden de
San Juan, acerca de la expedicién de la escuadra constituida por los buques
de guerra Castilla y Europa, que viajé desde el puerto de Maldonado al de
Concepcion de Chile, entre 1747 y 1748.

Fruto de una investigacion dirigida por Calderén Quijano, Maria Lui-
sa Ramos (1956) presenta una panordmica de las expediciones cientificas
espanolas a California en el Setecientos. La primera parte se dedica a rese-
far todos los viajes anteriores (incluyendo, con el escepticismo debido, las
apocrifas de Ferrer Maldonado y de Juan de Fuca). El resto del texto expone
los viajes del siglo X VIII, con especial énfasis en los dos realizados por el
peruano Juan Francisco de la Bodega y Quadra (1775 y 1779). Concluye
con los logros: el mejor conocimiento de las costas de California, el acopio
de datos etnogréficos sobre la regién y la informacidén servida a las autori-
dades politicas acerca de las intenciones de los rusos en aquellos confines
del Pacifico.

El estudio de Enriqueta Vila (1965) es el traslado al Anuario de su
tesis de licenciatura dirigida por Morales Padrén. El texto se refiere a los
viajes rusos de exploracidn de las costas septentrionales del Pacifico ameri-
cano, especialmente a las expediciones oficiales de Vitus Behring y Alexei
Chirikov (1740-1741), de Vasili Chichakov (1764-1766) y de Chirikov
hijo (1769-1771) y, mds sucintamente, a las privadas llevadas a cabo por
la Compaiifa Rusa de Comercio. El dltimo capitulo se dedica a analizar las
respuestas espafiolas a esta presencia rusa, sentida como una amenaza, y las
expediciones de Juan Pérez (1774), Juan de la Bodega y Quadra y Bruno de

Anu. estud. am., 75, 2, julio-diciembre, 2018, 543-576. ISSN: 0210-5810. https://doi.org/10.3989/acamer.2018.2.06 567



MARINA ALFONSO MOLA

Hezeta (1775), la segunda de Juan de la Bodega y Quadra (1779) y, muy es-
pecialmente, la de Esteban José Martinez (1788) y sus seguidores, Salvador
Fidalgo y Manuel Quimper (ambas emprendidas en 1790). La informacién
se beneficia del hallazgo de varios diarios de navegacion y se completa
con los amplios informes de la embajada espafola en Petersburgo y de un
inventario de los descubrimientos de espafioles y extranjeros en la region.

Enrique Sanchez Pedrote (1967) se ocupa de la presencia espafiola en
la Costa de los Mosquitos, a través del detallado Diario de navegacion del
coronel Roberto Hodgson, militar inglés al servicio de los espafioles, que,
puesto al mando del bergantin Aventura, fletado por el virrey de Nueva
Granada, da cuenta de la expedicion oficial que le fuera encomendada en
1787, a fin de actuar como mediador entre los agentes implicados. Los
resultados quedaron por debajo de las expectativas y la posicidon hispana
en el area sigui6 siendo precaria, debido a la insalubridad de los lugares,
a la intromisién de los ingleses y a la mala voluntad de los zambos, peor
dispuestos que los indios mosquitos a encontrar vias de encuentro con los
espanoles.

También en los primeros tiempos del Anuario (1947) se encuentra
un prolijo articulo de Gonzalo Diaz de Iraola (base del libro publicado
en 1948, con reedicién facsimil del CSIC, 2003) sobre la expedicién fi-
lantrépica de la vacuna (1803-1814), la primera expedicion sanitaria de la
historia que llevo el descubrimiento de Edward Jenner a todos los rincones
del Imperio espafiol y estuvo sufragada con fondos publicos. Tras unos
capitulos introductorios, se llega al nombramiento de Francisco Javier Bal-
mis, médico de la Corte, como director de la expedicion. A partir de ahi
se da cuenta de los individuos que componen la misma, la seleccion de los
22 nifios vacuniferos y el inicio de la singladura en La Corufia a bordo de
la corbeta Maria Pita, siguiendo en los sucesivos capitulos la arribada de la
mision a Canarias antes de recalar en Puerto Rico y el itinerario seguido en
tierras americanas, la division en La Guaira de la expedicion para acelerar
la actuacion de la campaifia de vacunacién, la actuacién de José Salvany
en los virreinatos novogranadino y peruano, la intervencion de Balmis en
el virreinato novohispano, antes de partir en 1805 desde Acapulco en el
navio Magallanes con 25 huérfanos (para afrontar la aventura del Pacifico)
rumbo a Manila, desde donde llevé la campana a China (Macao y Can-
tén), y la vuelta a Espafia siguiendo la ruta del cabo de Buena Esperanza,
deteniéndose en la isla de Santa Elena, en poder de los ingleses (1806),
para continuar con su labor inmunolégica. El valor de este articulo radica
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en que ha sido el dnico referente a esta magna empresa hispdnica durante
medio siglo, hasta que la temdtica fue retomada por Susana Ramirez para
su tesis."

Rafael Olivar (1954) nos introduce en una expedicién de mediados del
siglo XIX, en el marco de la campaiia del Pacifico de la guerra hispano-sud-
americana. José Emilio Pérez Figueroa, teniente de navio de la fragata Nu-
mancia, dejé un vivido testimonio de los diversos escenarios que conoci6 a
lo largo de su travesia desde Lima a Copiapd, Tahiti, Manila, Batavia y, por
la ruta del Cabo, a Cadiz, dando de esta manera la vuelta al mundo.

Cartografia

Durante mucho tiempo el dmbito de la historia de los descubrimientos
y el de la historia de la cartografia han ido unidos, constituyéndose en la me-
moria geografica de Occidente al dejar constancia del entramado de islas,
canales, costas y puertos de los océanos Atlantico y Pacifico. Asimismo, se
ha inscrito en el complejo juego de las relaciones entre ciencia e imperio, de
modo que la cartografia se ha concebido como uno de los instrumentos mas
efectivos para el control del territorio en las politicas colonialistas.

Como viene siendo habitual, esta vertiente de la historia maritima se
tratd en el coloquio hispalense de 1967, en el que José Antonio Calderén
Quijano abord6 la representacion cartogréfica de los puertos de Acapulco,
Campeche, Veracruz y la isla de San Juan de Ulda en los tiempos modernos,
tema del que volverd a ocuparse unos afios mds tarde ampliando el area a
Belice y Yucatan (1975). Ya no se volverd a tratar de forma sustantiva en el
Anuario hasta el dosier de 2013, que, con motivo del V centenario del avis-
tamiento del Pacifico, coordinaron José Marfa Garcia Redondo y Consuelo
Varela.

Cultura, tradiciones marineras y mentalidades

Tampoco este dmbito es ajeno al interés de los colaboradores de los
primeros afios de existencia del Anuario (en este caso de dos investigadores
nacidos a finales del siglo XIX, represaliados y rehabilitados por la dictadu-
ra). Asi, el director del Museo Naval de Madrid (e impulsor del de Sevilla),
académico de la Real Academia de la Historia y entonces aun capitdn de

13 Ramirez Martin, 2002.
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navio, Julio Guillén Tato, publicé en 1948 un articulo fruto de su periplo
por tierras hispanoamericanas con més de 250 vocablos de origen marinero
(temdtica ampliada en su discurso de ingreso en la Real Academia Espa-
fola) y que se emplean en el inmenso continente americano. Esta riqueza
lexicogréfica la sustenta en que los pasajeros a Indias convivian durante
meses con la dotacidn de los barcos y, una vez llegados a tierra, continuaban
empleando el vocabulario marinero pues era comprendido por todos los
que también habian cruzado el charco. No en balde el primer vocabulario
maritimo en espafiol fue impreso en México (1587) redactado por Garcia de
Palacio, un oidor de la Audiencia novohispana.

Por su parte, el historiador del arte y académico de las Reales Acade-
mias Sevillana de Buenas Letras y de Bellas Artes Santa Isabel de Hungria,
Celestino Lopez Martinez, de ideologia muy progresista para la época en
que redacta el articulo (1944) y que ha de camuflar con una adjetivacion
muy del régimen, nos ofrece una rica informacién sobre la Hermandad de
Santa Maria del Buen Aire (1569). La cofradia estaba integrada por perso-
nas vinculadas a la Universidad de Mareantes, muy diversas en jerarquia y
condiciones. Las diferencias de estatus a bordo y en tierra tenian su reflejo
en los estatutos: habia cofrades con voz y voto (capitanes, maestres exami-
nados, pilotos, cosmoégrafos y sefiores de naos que hubieran navegado en
la Carrera de Indias) y cofrades con solo voz (contramaestres, guardianes,
marineros y grumetes).

Los ingresos de la Hermandad eran suficientes para el sostenimiento
del hospital (asistencia y cama) y del culto de la capilla. También bastaban
para socorrer a los cofrades robados o para rescatar a los capturados o para
el real diario que percibian los incapacitados laborales (temporales o créni-
cos) o para sufragar los gastos de defensa de los encarcelados y aun sobraba
para dotar a las hijas de los cofrades pobres difuntos. En este renglén de
ingresos también se ha de contabilizar el monto de las limosnas procedentes
de las huchas, cepillos y alcancias con la insignia de la patrona colocados
en la cubierta de las naos, bien a la vista de tripulantes y pasajeros, que
servian de medidas propiciatorias para garantizarse vientos favorables en la
singladura y que se prodigaban especialmente en caso de tormenta o riesgo
de naufragio. El autor también brinda una informacién muy jugosa sobre
otras hermandades de la gente de mar trianera, que evocan las cofradias
medievales y los gremios como asociaciones profesionales con una funcién
econdmica, social y religiosa, casi todas con hospital y capilla para atender
a la cura del cuerpo y del alma.
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Por ultimo, la historia de las mentalidades tiene también cabida en
el Anuario a través del articulo de Louis-André Vigneras (1973), el cual
ofrece una amplia y bien documentada panordmica de la literatura sobre
las islas legendarias del Atlantico (que pudieron ser la sede del paraiso),
trayendo a colacidn sucesivamente los escritos de la Antigiiedad clésica, los
textos de los padres de la Iglesia y las tradiciones celtas. Tras dicha vision
general, se dedican distintos capitulos a los viajes legendarios (el de San
Brendan o el de los monjes bretones de Saint Mathieu).

Conclusiones

Contrariamente a lo que podria esperarse de una revista nacida en
una época dificil para la ciencia historiografica en Espafia, el Anuario dio
pronto pruebas de su capacidad para incorporar toda una serie de trabajos,
signados, eso si, en la mayoria de los casos por la corriente positivista y
erudita imperante en el momento, pero siempre dotados de una sélida base
documental para sustentar sus aseveraciones. El Anuario fue una de las pu-
blicaciones que mds tempranamente supo introducir los estudios maritimos
entre sus temadticas, en parte debido obviamente a la vocacién de servir al
mejor conocimiento de las relaciones de Espafia con el mundo atlantico
y, en particular, con el mundo hispanoamericano, que justamente debian
hacerse siempre por mar.

El afio 1968 marc6 un parteaguas en esta trayectoria. La oportunidad
de la celebracion en Sevilla del IX Coloquio Internacional de Historia
Maritima permitié al Anuario, por un lado, ponerse en contacto con la
flor y nata de los estudiosos de la especialidad y, por otro, incorporarse al
proceso de institucionalizacién de la nueva historia de los hechos vincu-
lados con el mar que se estaba produciendo en Europa, sobre todo por
iniciativa de la historiografia francesa de la entonces pujante escuela de
los Annales, que tuvo una notable participacion en el encuentro. De ahi
sali6 el celebrado volumen XXV sobre Las rutas del Atldntico y, sobre
todo, se pusieron las bases para la definitiva normalizacién de la historia
maritima en nuestro paifs.

Muchos de los articulos relativos a la historia maritima incluidos en
esta primera etapa del Anuario se convirtieron en referentes durante dé-
cadas hasta que las tematicas han sido revisitadas o ampliadas en tiempos
bastante recientes.
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Las paginas del Anuario sirvieron para dar a conocer estudios mas
amplios de esta nueva corriente historiografica, tanto tesinas y tesis, como
libros recién editados o de inmediata aparicidn, algunos de ellos publicados
al poco tiempo por la Escuela de Estudios Hispano-Americanos.

En definitiva, después de este andlisis exhaustivo de todos y cada uno
de los articulos publicados en sus pdginas entre 1944 y 1975, estoy con-
vencida de que el Anuario de Estudios Americanos tiene todo el derecho a
reclamar para si el titulo de haber sido una de las publicaciones periddicas
pioneras en el despertar de esta nueva historia maritima, de esta historia
total del mar y sus orillas.

Recibido el 17 de septiembre de 2018
Aceptado el 8 de octubre de 2018
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