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mientos, con los mds importantes comerciantes limefios. Conoceremos las enormes dificul-
tades que padecieron estos hombres de negocios en tiempos de tribulacion y las estrategias
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El buen oficio ejercido por historiadores como Ramiro Flores
Guzmadn, Padl Rizo-Patrén Boylan, Deolinda Villa, Carmen Parrén,
Scarlett O’Phelan, Brian Hamnett, Antonio Garcia-Baquero, Jests Turiso,
Manuel Bustos Rodriguez y Alberto Flores Galindo nos ha ayudado a
conocer mejor este episodio tan destacado en la historia del Perd y Espaia.
Pero entre todos emergen dos figuras que han desentraiiado con sus inves-
tigaciones el comercio limefio del primer cuarto de siglo XIX: Carlos
Malamud, maestro para muchos de los historiadores que nos hemos acer-
cado a esta temadtica, y Cristina Ana Mazzeo de Vivé. A modo de sintesis
podemos decir que Malamud en fechas tan tempranas como 1978 nos abria
el camino de la investigacion del comercio gaditano con el Peru con su tra-
bajo «El fin del comercio colonial: una compafiia comercial gaditana del
siglo XIX», y que afios después Mazzeo ha continuado en su Perd adopti-
vo con una rica produccién bibliogréafica. Esta autora ya nos advertia de
que la limitacién de fuentes originales impedia presentar un estudio com-
pleto de las relaciones mercantiles entre estos dos importantes puertos de
Cédiz y El Callao. La suerte nos ha permitido acceder a un archivo inédito
de mas de 10.000 documentos perteneciente al comerciante vizcaino
Francisco de Carranza y Ortiz, quien ejerci6 el comercio en Cadiz entre los
afios 1794 y 1846, fecha esta ultima de su fallecimiento, es decir medio
siglo de historia de las relaciones mercantiles con el Perd y la Nueva
Espaiia.' Con este rico legado pretendemos completar, en la medida de lo
posible este vacio documental y mostrar asimismo episodios de la vida
cotidiana de estos comerciantes ultramarinos.

Durante los primeros afios del siglo XIX, El Callao ocup¢ el segundo
lugar en importancia en el contexto global del comercio con Espaia a tra-
vés de Cadiz. Nueva Espafia absorbia la mitad de las exportaciones de
Cédiz, con un 55,2 %, siguiendo en importancia El Callao con un 17,2 %
y en tercer lugar se encontraba el Rio de la Plata con el 11,5 % de las expor-
taciones de Cadiz. El resto se distribuia entre Cuba y Puerto Rico (6,5 %),
Venezuela (6,1 %) y Nueva Granada (2,7 %).2

Respecto al origen geogrifico de los comerciantes espafioles en el
Pert destaca de manera clara la presencia vasconavarra; de hecho, entre
1787 y 1810 el 70 % de los pasajeros que pasaron al Pert procedian de

1 Este archivo particular sito en la villa de Lanestosa (Bizkaia) y compuesto fundamentalmen-
te por una importante coleccion epistolar, nos ha sido facilitado gracias a la generosidad del investiga-
dor Manuel de la Cruz, director de la pagina web Historias de Lanestosa.

2 Mazzeo, 2010, 267.
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las provincias cantdbricas y de estos el 46 % del Pais Vasco y Navarra.?
Desde que en 1810 se levantaran los primeros movimientos independen-
tistas en el continente americano los comerciantes peruanos y en especial
los limefios, representados por su consulado, cerraron filas y a través de
numerosos € importantes donativos y préstamos permitieron a lo largo
de casi 15 afios mantener la esperanza de continuar bajo el amparo del rey
de Espaiia. El control del comercio americano estuvo en manos de los
principales exportadores gaditanos al Perti y en sus colegas peruanos que
gozaban de un alto grado de confianza, ya sea por vinculos familiares o
de paisanaje.

Los ricos miembros del consulado de Lima ejercieron su hegemonia
en el comercio ocednico desde el sur chileno hasta incluso los lejanos puer-
tos novohispanos de San Blas o Mazatldn. De la importancia del Tribunal
del Consulado de Lima, cuya Junta General estaba integrada por 200 per-
sonas en 1815, podemos decir que en sus arcas guardaba cerca de 5 millo-
nes de pesos*y durante sus tltimos afos de existencia estuvieron a la cabe-
za de esta institucidn, entre otros, los hermanos Antonio y Matias de
Elizalde, quienes habian relevado a Javier Maria de Aguirre, y finalmente
su paisano Francisco Xavier de Izcue.

En este comercio entre C4diz y El Callao podemos distinguir bésica-
mente dos etapas determinadas por los conflictos bélicos en los que
Espaiia estuvo involucrada: La primera entre los afios 1814 y 1820, es
decir desde el final de la guerra de independencia en la peninsula hasta los
momentos previos a la independencia del Perd, en donde se manifesté un
claro aumento del trafico maritimo en el que Espafia pretendia ocupar de
nuevo un espacio en donde cada vez era menos protagonista y en un mar
cada vez estd mds controlado por las naciones independientes; y la segun-
da, desde la citada proclamacién de la independencia del Perd en 1821
hasta la derrota final de las tropas realistas en el continente americano en
la batalla de Ayacucho el 5 de diciembre de 1824 y el inicio de los prime-
ros gobiernos patrios.’

3 Flores Galindo, 1984, 55. Malamud, 1978, 290.

4 Flores Galindo, 1984, 59.

5 Mazzeo, 1999, 1-15. En este trabajo la autora consulta los libros de Aduana del Callao para
estudiar la salida de embarcaciones de este puerto entre los afios 1783 y 1825, aunque ya advierte que
el aflo 1817 segtn estas fuentes marcé la desaparicion total de llegada de barcos procedentes de Céadiz
con la salida de 12 embarcaciones y a su vez nos indica que tampoco esta fuente resulta completa ya
que no hay registro de salida de embarcaciones entre 1811-1813 y 1815-1816.
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Primer periodo: 1814-1820

En fechas previas a esta primera fase, la negociacién con barcos neu-
trales benefici6 a los puertos distantes de los principales centros mercanti-
les, como el de Buenos Aires, Veracruz y el Caribe. Por tal razén, cuando
en 1799 se quiso derogar la real orden y volver a los navios de registro, no
se logré ya que esta politica beneficiaba a los comerciantes al contar con
un flete més barato y, a su vez, la corona recibia ingresos fiscales por los
derechos que debian pagar los consignatarios extranjeros al retirar del pais
mercancias, oro y plata. Por lo tanto, la corona sigui6 entregando licencias
comerciales especiales con la tnica condicién de transportar mercaderia
legal con tal de que no perjudicase a la industria del pafs, tales como ropa
hecha, cueros curtidos, suelas, botas, zapatos, sillas, mesas, cémodas, co-
ches, calesas, sillas de montar y demds manufacturas de talabarteria, velas
de cera, esperma y sebo.

A pesar de que entre 1802 y 1804, el trafico comercial entre Cadiz y
Ameérica noté un aumento al coincidir con un breve periodo de paz con
Inglaterra, lo cierto es que tras la alianza con Francia se produjo la mayor
contraccién del comercio ultramarino. Tan solo los buques ingleses que lle-
gaban al puerto gaditano fueron los encargados de mantener viva la red
comercial con las colonias americanas hasta 1814 cuando Espaia, victorio-
sa de la guerra de independencia, reabrié muy lentamente su tradicional
comercio con el Perd. El incremento del contrabando en América y los
estragos del corso fueron determinantes y practicamente ya irresolubles
para los intereses espafioles en el continente americano.

La importacién fluctudé entre uno y dos millones de pesos mientras
que la exportacién de caudales alcanzé un promedio de 3,5 millones de
pesos con un méaximo de 6.115.771 pesos en 1815 aunque segiin pasaron
los afios fue descendiendo hasta el minimo en 1817 con la cifra de
1.782.927 pesos.

Una de las primeras embarcaciones que llegaron a Cadiz tras la expul-
sién de las tropas napolednicas fue la fragata Nuestra Seiiora del Carmen
alias la Resolucion que tras anclar en el puerto del Callao en agosto de
1814, zarpaba para finales de ese aflo rumbo a Cadiz «con registro de oro,
plata y frutos» tras pagar por razén de flete 2,5 %. Entre los propietarios
que embarcaron su plata destacaron ricos e importantes comerciantes lime-
flos que aprovecharon estas primeras oportunidades de enviar dinero a sus
consignatarios en Cadiz; podemos sefialar a fray Rafael Castro (Colegio de
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Moquegua) (600 pesos en plata doble), Francisco Xavier de Izcue (8.136),
Francisco Carranza (1.575), Francisco Ignacio de Alvizu (1.125), Juan
Bautista de Gdrate (2.000), Bartolomé de Lopetedi (5.000), Manuel de
Acasuso (4.190), Sres. Pail Larrieta y Cia. (10.000), José Celaya y
Reguera (225), Juan Rangen Criado (3.000) y Diego de Aliaga (5.000),
sumando la cifra total de 40.881 pesos de plata doble.®

Pronto apareci6 el corso frente a las costas del Pert y con ellos el mie-
do a ser capturados los barcos mercantes que hacian la ruta transocednica.
Francisco Xavier de Izcue escribié a su paisano Juan de Abajas Carranza
de como no habfia llegado ningtn barco al Callao procedente de Valparaiso
tras haberse divisado cuatro embarcaciones sospechosas de ser «piratas del
Rio de la Plata que ha quedado desvanecido al comprobar que son ballene-
ros con rasgos de contrabandistas». Asimismo Izcue era optimista respec-
to al comercio entre la metrépoli y el virreinato del Peru al conocer de los
recientes éxitos del ejército realista en el Bajo Perd y «con este motivo
empieza a ponerse en movimiento el comercio; la confianza va recuperdn-
dose y los efectos aunque no tomen mucho valor, a lo menos se costearan».’

El temor a que los frutos del comercio fueran apresados por los cor-
sarios obligaba a que se tomaran todas las precauciones posibles. Francisco
de Carranza en 1816 escribia a su paisano Francisco Marfa de Zuloaga
indicandole claramente el modo de actuar con su plata. Un ejemplo de las
medidas que debian tomar los depositarios lo tenemos en una carta que el
citado Francisco de Carranza escribié poco tiempo después de su regreso a
Cédiz en 1817 al comerciante limefio Saturnino de Barinaga, responsable
de que su mercancia fuera bien vendida en tierras peruanas, en donde le
insistia en que sus beneficios fueran embarcados rumbo a Espafia en primer
lugar en un buque de guerra tanto de bandera nacional como de neutrales y
en su defecto en dos buques mercantes armados para que de este modo se
redujera el riesgo de ser capturado por los muchisimos corsarios que infes-
taban tanto el Pacifico Sur como el Atlantico. En caso de no cumplir estos
requisitos le instaba a que el capital obtenido lo depositara en manos de sus
personas de confianza en Lima, Francisco Xavier Izcue y Juan de Abajas
quienes se encargarian de enviarlo en el momento mds conveniente.®

6 Registro de partidas de la fragata mercante Resolucion, Cadiz, 13 de marzo de 1815,
Archivo particular del comerciante Francisco de Carranza, Lanestosa, Bizkaia (en adelante AFC).

7 Carta de Francisco Xavier de Izcue a Juan de Abajas, Lima, 18 de abril de 1815, AFC.

8 Carta de Francisco de Carranza a Saturnino de Barinaga, Cédiz, 21 de abril de 1817, AFC.
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Para mostrar la tipologia de mercancias que eran demandadas por los
comerciantes limefios en estos primeros momentos del restablecido comer-
cio interocednico nos pueden servir de ejemplo los productos embarcados
en las fragatas Cinco Hermanos y en el Alcides. En la primera de estas, el
comerciante Miguel del Camino envié por su propia cuenta y riesgo a
Francisco Xavier de Izcue cuatro cajones con listoneria, seda joyante de
Murcia, tafetanes, pafiuelos de seda y todo por un valor de 25.146 reales
con un gasto de 2.264 (entre los que destacan el 3 % de comisién de com-
pra, corretaje y remesa)®, mientras que el segundo buque que habia partido
del puerto de Cadiz el 25 de noviembre de 1814 llegé al puerto del Callao
el 1 de abril de 1815, transport6 648 cabos de bayeta de pellon superfina a
87 pesos/cabo y 76 cajas toscas que contenian 1.540 piezas de panas, lo que
ascendié a 962.935 reales de plata de los que José Xavier de Zuloaga
poseia las dos terceras y el otro tercio (320.978 reales) pertenecia a la com-
paiifa comercial gaditana Viuda de Ruiz e hijo Terry.

Los tiempos de paz habia que aprovecharlos y por ello era necesario
cargar lo més rdpidamente posible el barco para hacer el retorno sin demo-
ra. De este modo se lo manifestaba el armador de este barco al maestre
Francisco de Carranza: «[...] lo conveniente de no perder momento en la
descarga del buque a fin de que con la mayor actividad se disponga tam-
bién lo necesario para la compra de frutos por nuestra cuenta y habilitacién
de retorno de la referida fragata, teniendo presente que nada sera de mas
provecho para la expedicién que un buen registro de plata». Ponia énfasis
en que «para su regreso se aproveche bien el buque, pues lo pequefio de
este obliga a que nada se desperdicie aunque vengan con alguna estrechez.
Asimismo, procurard Vuestra Merced que en la cdmara se coloquen los més
pasajeros que puedan venir y que los pasajes sean proporcionados al méri-
to del buque». Las instrucciones de navegacion no dejan de lado asuntos
tan concretos como la necesidad de crear en el barco un espacio en donde
se «lleven bien la oficialidad y pasajeros para evitarnos el disgusto que ten-
driamos si lo hubiese entre ellos con el mejor modo posible» asi como ins-
trucciones dirigidas a su capitdn, Martin Revilla, para que cuando se acer-
case a la altura del Rio de la Plata se alejase todo lo posible para eludir a
los numerosos corsarios, para lo que le aconsejaba que siempre «hubiera
hombres de descubierta en las crucetas para huir con tiempo de todo bar-
co que divisen, aunque su apariencia no sea sospechosa y lo mismo al

9 Carta de Miguel del Camino a Francisco de Carranza, Cadiz, 7 de octubre de 1815, AFC.
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acercarse al Callao, donde no deben fondear hasta que mandando el bote a
tierra y volviendo con las resefias oportunas de inteligencia se asegurasen
que no hay en tierra ninguna novedad funesta».'

Estudio de caso: El Alcides

La suerte de que el archivo particular de Francisco de Carranza tuvie-
ra entre sus fondos el sobordo del Alcides en su viaje de regreso a Cadiz
desde El Callao en fechas tan tardias, nos permite ofrecer informacion
novedosa en la que se muestran los principales actores del comercio tardo-
colonial hispanoperuano.

Nuestra Sefiora del Rosario, o més conocida por El Alcides, fue una
fragata mercante forrada en cobre y armada de 10 cafiones propiedad de la
compaiiia gaditana Viuda de Ruiz e Hijo Terry. Como hemos podido leer
en lineas anteriores, este buque fondeé en el puerto del Callao procedente
de Cadiz el primero de abril de 1815, permaneciendo en esta bahia hasta
el 25 de octubre de ese mismo afio en que tomd vela de vuelta a Espafia,
fondeando en Cadiz el 29 de febrero de 1816, tras 127 dias de navegacion.
El flete consistié en 671.000 pesos en plata (impuestos del 2 %, 134.400
reales de plata), 46.032 pesos en oro (0,75 %, 3.452, 0,5 reales de plata),
680 castellanos de oro (0,75 %), 16 marcos de plata (2 % de impuestos) y
707 quintales de cobre a 24 reales/q. (1.698 pesos). Asimismo transporta 6
barriles de vino moscatel a 80 reales de plata (48 pesos) embarcados por
Francisco Xavier de Izcue de cuenta y riesgo y consignacion en Cadiz de
Juan Manuel de la Cruz, conde de Maule, un cajén de loza de Bucaro
embarcado por Buenaventura Llaveria de cuenta y riesgo de José Santiago
Solo de Zaldivar y a consignacién de Dionisio Prendergat y un cajén con
alhajas y loza de Chile."

Como hemos sefialado anteriormente también estos barcos mercantes
transportaban un grupo limitado de personas. En este caso el costo del
pasaje ascendid a 600 pesos (6.000 reales de plata), cantidad nada despre-
ciable si tenemos en cuenta que el sueldo de un empleado de almacén en
aquellos dias en Lima no superaba los 5 pesos al mes. En esta ocasién el

10 Factura de Viuda de Ruiz e Hijo Terry a Francisco de Carranza, Cadiz, 25 de noviembre de
1814, AFC.
11 Idem.
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pasaje estuvo compuesto por fray Juan de Dios Cabezudo con un criado
negro, Francisco de Ortega Ramos y su hijo Isidoro, Bernabé Fernindez,
Luciano Murrieta y José Joaquin de Aramburu, quien fallecié durante la
travesia por lo que tan solo se le cobraron 300 pesos de la mitad del pasa-
je. Ademas de estos pasajeros viajaban los reos de estado Francisco
Carrascén (de Cuzco) y José Mestra (de Lima).

El estudio del sobordo del Alcides nos permite conocer a los tres prin-
cipales actores de este registro: los depositarios, los propietarios de los
caudales y los consignatarios en el puerto de Cadiz. En esta rica e inédita
documentacién el maestre Francisco de Carranza registré toda la carga,
incluidas las entradas de plata y oro que los depositarios le entregaban, en
su mayor parte pertenecientes a ricos personajes de la sociedad virreinal,
para que fuera trasladada a Espafia con la mayor garantia de seguridad.
Estos depositarios eran comerciantes limefios con importantes contactos en
distintas plazas americanas y europeas que registraban tanto mercancias
como plata y oro en el puerto del Callao en el barco que menos costes y
mads seguridad ofrecieran los maestres de las distintas naves que pretendian
navegar al destino.

De los 321 registros de que consta este sobordo, 10 corresponden a
célices de oro y plata, joyas y perlas, mientras que casi la mitad del resto,
147, estan compuestos de cantidades inferiores a los 1.000 pesos. La
siguiente franja de valores lo conforman los dep6sitos de cantidades com-
prendidas entre los 1.000 y 2.000 con 59 registros, reduciéndose estos
segun ascienden las cantidades de plata enviada. En el Alcides se recibie-
ron cinco partidas de entre 10.000 y 20.000 pesos, cuatro superiores a los
20.000 pesos y tan solo una partida que superd los 40.000 pesos.

Ademas de los comerciantes citados en el anexo n.° 1, otros muchos
tan solo realizaron un tnico depdsito en el buque Alcides. Entre estos ulti-
mos encontramos a personajes importantes del mundo mercantil peruano,
tales como José Arizmendi (4.000 pesos), José Ignacio Palacios (5.000),
José Sanchez Resa (7.500), Manuel Sobrado (10.000), Miguel Blanco
(9.000), Miguel Jauregui (10.000), Joaquin Marfa Ferrer (4.000) y José
Aguirre-Solarte (10.000).

Respecto al origen de los bienes depositados, estos procedian princi-
palmente de la venta de los productos comprados en Espafia por sus con-
signatarios y vendidos en el virreinato del Perd, y de la plata y oro fruto de
afios de capitalizacién. En cuanto a la proporcién de uno u otro no estamos
en condiciones de determinar su cuantia, aunque si podemos asegurar que
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mientras se mantuvo el comercio entre Espafia y el Pert, gran parte de las
remesas enviadas a Cadiz y a otras plazas europeas fueron los beneficios
obtenidos en las transacciones comerciales y destinadas a alimentar el flu-
jo mercantil; ya con la independencia del virreinato se produjo la salida
apresurada de la plata y oro de los espafioles que abandonaron precipitada-
mente la nueva republica.

Tipologia de las mercancias peruanas transportadas a Cddiz

Ademds de plata y oro, El Alcides transportaba la no despreciable can-
tidad de 5.514 cargas de cacao de Guayaquil (48 reales carga) por valor de
26.468 pesos. Este solicitado producto representaba el 68 % del total de las
exportaciones a Cadiz y era controlado por los ricos comerciantes de los
consulados de Lima y Cadiz. A partir de 1793 las exportaciones se mantu-
vieron en torno a las 20.000 cargas/afio cifra que en el beneficioso afio de
1817 ascendid a las 35.620 al precio de 81 libras carga. La apertura al
comercio del cacao en 1796 del puerto novohispano de San Blas, y poste-
riormente de los puertos de Panama, Sonsonate y Realejo, llegaran a absor-
ber hasta el 27 % de la produccioén total del cacao guayaquilefio.”

RELACION DE LAS CARGAS DE CACAO COMPRADAS EN GUAYAQUIL EN 1815
Y TRANSPORTADAS POR EL ALCIDES AL PUERTO DE CADIZ:"?

COMPRADOR CONSIGNATARIO CARGAS REALES PLATA
Josefa Bejarano Juan Matias de Vertiz 1.000,00 78.000
Martin de Icaza Tomas de Urrutia 2.000,00 156.000
Martin Revilla Martin Revilla 202,52 15.808
Juan Santos de Murrieta | Juan Santos de Murrieta 202,52 15.808
Martin de Aramburu José Antonio y Mariano Aramburu 500,00 39.000
Vda. de Ruiz e hijo Terry | Vda. de Ruiz e hijo Terry 1.608,66 125.490

TOTAL 5.513,70 430.106

12 Mazzeo, 1999a, 1-15.
13 Sobordo del Alcides, Lima, octubre de 1815, AFC.
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En una carta escrita por el comerciante Francisco Maria de Zuloaga
desde el puerto del Callao a Francisco de Carranza le informaba de la sali-
da el 1 de diciembre de 1815 de este puerto rumbo a Cadiz del barco
El Aguila y que en fechas préximas saldrian La Mariana y las fragatas
Comercio y Minerva que, procedentes de Guayaquil, se les esperaba para
el dia 25 de ese mes cargadas con cacao. Del mismo modo Zuloaga asegu-
raba que el barco fletado por Arismendi, La Reina de los Angeles, saldria
en enero de 1816 y que a estos le seguirian El Catita y La Warren. Estos
cinco tultimos buques «transportardn de 36.000 a 40.000 arrobas de cacao
y tras su marcha no quedaria barco alguno en El Callao. El precio de la
arroba de cacao en Guayaquil se mantuvo de 4 a 42 pesos».'* Ante la posi-
ble saturacion del mercado de Céadiz por una llegada masiva de cacao que
produciria una importante bajada de los precios, Carranza ordena que el
dinero que le debe Zuloaga se lo mande en dinero y no en frutos.

La cascarilla, también llamada quina aromatica, fue también uno de
los productos mds requeridos en Europa por su valor curativo y antitérmi-
co. Esta planta se extrafa principalmente en Cuenca y Piura y en menor gra-
do en Yungo, Hudnuco y Tarma. El precio de la arroba de cascarilla en
Lima se mantuvo entre los 4 y 6 pesos, con un flete fluctuante que llegé a
costar incluso el doble en periodo de guerra. A modo de ejemplo en perio-
do de paz se cobraba 36 reales por arroba y en guerra su valor ascendia has-
ta los 72 reales. En 1817 se exportaron 1.539 arrobas.

El poderoso comerciante Francisco Xavier de Izcue remiti6 a
Francisco de Carranza la factura de 41 cajas de cascarilla embarcadas en
la fragata Nuestra Sefiora del Carmen, alias Resolucion, con destino a
Cadiz a la consignacién de su maestre Juan de Abajas y en caso de ausen-
cia a los sefiores Marcelo Polanco y Olaguer Reynals, que dieron un peso
de 628,7 arrobas por un valor de 6.651 pesos.'s

Finalmente otros productos menos importantes eran comercializados
en la peninsula, tales como el cobre y el estaiio, que en 1817 se exportaron
10.488 quintales del primero y 2.263 del segundo. Tal y como sefiala
Mazzeo, en los afios en que la salida de plata y oro decafa se producia un
aumento de estos dos minerales.'

14 Carta de Francisco Marfa de Zuloaga a Francisco de Carranza, Lima, 15 de diciembre de
1815, AFC.

15 Factura de Francisco Xavier de Izcue a Francisco de Carranza, Lima 20 de marzo de
1815, AFC.

16 Mazzeo, 1999b, 127-145.
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Tiempos dificiles para el comercio gaditano al Perii

Aunque el transporte maritimo se habia reactivado tras la guerra napo-
lednica a partir de 1816 el acoso de buques al servicio de Buenos Aires y
de Chile estrangul6 casi hasta asfixiar el libre transito de mercancias por
mar. Corsarios como el britdnico Willliam Brown, que al mando de cuatro
buques bloque6 y bombarde6 el puerto del Callao capturando dos embar-
caciones que entraban en el puerto, crearon el panico entre la atemorizada
poblacién limefia. Una de estas dos naves, la fragata Consecuencia, trans-
portaba seis tercios y un cajén arpillado asegurados en Cadiz por Juan de
Abajas en el concepto de 4.000 pesos al 5,5 % y propiedad de Antonio
Séenz de Tejada. La crisis ya hacfa mella en el comercio peruano y por esta
raz6n Tejada le impartia a Abajas instrucciones muy precisas de las mer-
cancias con alta demanda en el virreinato para que se las remitiera, como
creas y entre anchas de Hamburgo que

sean bien tupidas y con bastante grano, pero sin el lustre con que suelen venir algu-
nas por la goma y mucha prensa que se les dan; renglén a que me inclino por el pron-
to por ser de pobres, y que en todo tiempo, cuando no deje utilidad, tampoco mucho
quebranto."”

Las noticias de apresamientos de barcos espaifioles por los innumera-
bles corsarios de distintas nacionalidades (ingleses, franceses, sardos,
rusos, norteamericanos y de las nuevas naciones americanas) convirtieron
la navegacion, practicamente desde su salida de puertos espafioles hasta sus
destinos en América, en una actividad de alto riesgo. Zuloaga notificaba a
Carranza el apresamiento de algunos buques a la altura de Rio de Janeiro
por los corsarios del Rio de la Plata y lo sucedido a dos fragatas y un ber-
gantin que sufrieron la misma suerte sobre la Isla de San Lorenzo a media-
dos de enero. A pesar de las dificultades que soportaba el consulado de
comerciantes de Lima, se procedi6 a artillar las fragatas Tagle, Comercio,
Reina de los Angeles, Minerva, Palafox y el bergantin Europa con el fin de
navegar hasta San Gallan en biisqueda de los corsarios que habian captura-
do las dos embarcaciones citadas.' El coste de la operacién ascendi6 a la
nada desdefable cantidad de 160.000 pesos, medida que se extendié poco

17 Carta de Antonio Sdenz de Tejada a Juan de Abajas, Lima, 15 de junio de 1816, AFC.
18 Carta de Francisco Marfa de Zuloaga a Francisco de Carranza, Lima, 26 de abril de
1816, AFC.
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después al acondicionar y armar el barco correo Abascal para que navega-
se de cabotaje y diera aviso a las naves espafiolas que se acercaban al puer-
to limefio. Finalmente el costo final de armar y mantener la flota durante
esta accioén costé al consulado 383.293 pesos. Varios meses después el
virrey Pezuela solicité al consulado que armara otras dos naves, la fragata
Veloz Pasajera y el bergantin Pezuela, que durante el afio que estuvieron de
servicio su mantenimiento ascendié a otros 243.177 pesos.

La venta de los productos procedentes de Espaina no resultaba nada
facil, debido a factores como el citado corso, la profunda descapitalizacion
que padecia el virreinato y, sobre todo, por el colapso de mercancias pro-
cedentes de Panamd y Jamaica que inundaron los mercados peruanos. De
este modo lo manifestaba Francisco Maria de Zuloaga al anunciar que nin-
glin comerciante se habia acercado a Lima procedente de la Sierra, Chile,
Trujillo, Guayaquil, Cuenca, Quito, etc. por temor a sufrir algtin peligro y
«estamos sin saber a quién vender y atordndonos de Panamé»."” Otro ejem-
plo lo observamos en las impresiones que Juan de Abajas manifest6 a su
tio Francisco de Carranza de que no habia encontrado quien quisiera entrar
en el total del negocio que trajo en su expedicion a excepcién de un comer-
ciante que tan solo le ofrecié 350.000 pesos pagaderos en plazos largos. En
vista de la imposibilidad de vender la mercancia, Abajas traté de hacerlo
por partes o renglones segtin se presentase la ocasion, vendiendo cerca de
300.000 pesos, parte al contado y el resto a plazos, a «personas de moral
seguridad». Entre las prendas que Abajas logré colocar destacan:

camisas con plazo a 59 pesos la docena y gracias pues se estdn vendiendo muchos
efectos a menos de los principales de esa. Los efectos que he traido a mi cargo han
sido renglones de mucha consideracion sin surtimiento y con un terrible sobrecargo,
como que fueron comprados a cambio de cacao.”

Recientes investigaciones nos desvelan que, a pesar de la victoria
insurgente en Chacabuco en 1817, el intercambio de azicar peruano por tri-
go chileno no llegé a desaparecer.?’ Del mismo modo podemos decir que
aunque la pérdida de Guayaquil y Trujillo suspendi6 el comercio licito con
la capital, este fue sustituido por un intenso y lucrativo contrabando.?

19 Carta de Francisco Marfa de Zuloaga a Francisco de Carranza, Lima, 10 de febrero de
1817, AFC.

20 Carta de Juan de Abajas a Francisco de Abajas, Lima, 24 de septiembre de 1816, AFC.

21 Mazzeo, 2007, 446.

22 Mazzeo, 2003, 221-223
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Jamaica, la via inglesa del comercio del Pacifico Sur

La ausencia de barcos de guerra espafioles en la regién permitié a
Inglaterra controlar las remesas de oro y plata con las que los comercian-
tes peruanos pretendian activar sus intercambios mercantiles. De este modo
el corredor Panam4, Jamaica, Londres ocupara la mayor parte de la salida
de caudales con destino a la capital britdnica. Alli la plata serd cambiada a
libras, parte se depositardn en las mds importantes casas de comercio
londinenses y el resto serd enviado a Espaiia en letras de cambio.

La correspondencia entre Juan de Abajas y su tio Francisco de
Carranza nos desvela cémo se produjo este comercio con Jamaica. El pri-
mero le notificaba que Manuel de Bércena, comerciante y paisano, tenia
previsto salir rumbo a Jamaica en la fragata Cazadora para colocar en
Londres una remesa de 24.000 pesos de plata propiedad de Francisco
Maria de Zuloaga:

Creo habrd muchos que hagan esta operacion [... y] temo se dificulten las seguras
libranzas contra Londres en donde son preferibles las que da el Almirante contra el
Banco. Ustedes sin duda ignoran haberse impuesto nuevamente en Panamd un 4 %
a la plata que salga para Jamaica que es decir paga 14 % en lugar del 10 que antes
exigfan.”

El 10 de marzo de 1817 la fragata Cazadora zarpé rumbo a Panama.
En este puerto se desembarcd la carga para ser transportada en mulas has-
ta Cruces, en donde era embarcada en canoas hasta el puerto de Chagres.
Alli se trasbord6 a la goleta Alexandra hasta el populoso Portobelo en
donde el navio inglés Saliburg transportd la plata hasta Kingston. En la isla
caribefia los caudales fueron embarcados en la fragata de guerra
Ynconstand quien la trasladé hasta Londres. En la capital del Tdmesis,
Manuel Béarcenas entregd la plata al consignatario Pedro Casimir
Timerman y en ausencia del anterior se harian cargo los sefiores Fartet
Lacosta y Cia. Abajas escribia que el citado Barcenas:

trate de poner el liquido de esta cantidad en poder de usted bien sea tomando libran-
zas del Gobierno de Jamaica contra ese Banco y a favor de vuestra merced o remi-
tiendo los pesos por el conducto mds seguro y pronto que se presente. >

23 Carta de Juan de Abajas a Francisco de Carranza, Lima, 14 de febrero de 1817, AFC.
24 Carta de Juan de Abajas a Pedro Casimir Timerman, Lima, 10 de marzo de 1817, AFC.
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Timerman anunciaba a Francisco de Carranza la recepcion de la pla-
ta remesada y se ponia a su disposicién para terminar esta operacion
mercantil:

Respecto a cuyas partidas aguardo las érdenes que tenga usted por conveniente diri-
girme. Segun la resulta del caudal conducido por esta fragata y del que se aguarda por
momentos en seguida con la fragata Active, se presenta en este instante nuestra pla-
za, juzgo que serd muy prudente no manifestar empefio alguno por realizar aprisa los
intereses de la parte de €l que haya de retornarse en letras a Espafia.”

La preciada plata americana era codiciada por todas las naciones y
maxime en unos afios en que las colonias se habian desmonetizado hasta
tal punto que incluso se ofrecian interesantes cambios de moneda con tal
de hacerse con esta savia del comercio ultramarino.

En el siguiente texto podemos leer como algunos maestres de los
buques encargados de trasladar la plata a Europa eran seducidos por sucu-
lentas comisiones si despachaban la plata en donde se lo solicitasen. Del
siguiente modo Francisco de Carranza se quejaba airadamente a su amigo
y paisano Francisco Xavier de Izcue de la actitud del maestre de la fragata
Carlota quien procedié de manera ilegal al desembarcar todo el oro y pla-
ta que tenia registrado en ese barco en Bahia de Todos Santos (Brasil) sin
tener en cuenta la voluntad de sus duefios:

el registro de plata del que bajados 12%2 % lo negocié con aquel Banco Portugués a
razén de 800 reis por cada peso, cuya operacién a mi entender no justa, da quebran-
to a los interesados, quienes estdn en libertad de disponer cada uno de por si de sus
interés registrado por la via que puedan, y como les acomode; pero el maestre no tuvo
presente el derecho de extraccién que tiene que pagar pues no lo bajo, y queda com-
prometido con la Real Hacienda para cancelacién de su registro.”

Asimismo, a la saturacién del comercio limefio con mercancias pro-
cedentes de Panamd hubo que sumar el creciente arribo de buques extran-
jeros de permiso que dieron el golpe de gracia al comercio hispanoperua-
no. El rico comerciante limefio Antonio Sdenz de Tejada era testigo de los
«muchos algodones, y otros renglones que entran de Panaméd» y de cémo

una fragata inglesa con permiso, cargada de efectos; y dos rusas, segin se dice con
cera, lonas, brines, jarcia y otras cosas mas productivas del Norte: razén por lo que
las platillas reales, bretafias, creas y demds lenceria de Hamburgo, y otros muchos

25 Carta de Pedro Casimir Timerman, Londres, 2 de septiembre de 1817, AFC.
26 Carta de Francisco de Carranza a Francisco Xavier de Izcue, Cadiz, 28 de abril de
1817, AFC.
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géneros abundan y se vende a los precios con que no se costean los mismos renglo-
nes que viene de esa Peninsula.”

La percepcion de la decadencia del comercio limefio también era
compartida por el ya citado Francisco Xavier de Izcue, yerno del anterior y
uno de los grandes comerciantes del virreinato, cuando se quejaba de:

La llegada de una fragata procedente de Baltimore con permiso de la casa Smith y la
venida de la fragata nombrada Infante D. Carlos procedente de Calcuta han hecho
rebajar los lienzos a precios infimos a que se agrega la continua introduccién por la
via de Panama de toda clase de efectos.”

En 1818, la expediciéon que se hallaba embarcada y pronta a dar la
vela bajo la escolta de la fragata de guerra Maria Isabel (su comandante el
capitdn de navio de la real armada D. Manuel del Castillo) estaba formado
por las embarcaciones La Jerezana, Dolores, Magdalena, Elena (captura-
das en la batalla de Talcahuano los dias 28 y 29 de octubre de 1818), Todos
los Santos (que debido a una via de agua tuvo que anclar en Tenerife), La
Trinidad (que se qued6 en Buenos Aires) y la Especulacion, Atocha, Santa
Maria, Esmeralda (fragata de guerra) que llegaron al Callao durante 1818.
Estos buques transportaban a dos batallones del regimiento Cantabria, el
cuerpo de cazadores dragones y una compaiiia de zapadores.

A partir de 1820 las cartas que enviaba Carranza a Lima fueron embar-
cadas en fragatas inglesas de permiso, tales como La Mary, Lord Suffield,
Eduardo, Hélice (estas dos ultimas retenidas a la entrada del Callao por
Cochrane). Los buques Comercio, Primorosa Mariana 'y Vigarrena suspen-
dieron en junio de 1820 su salida para El Callao debido a la epidemia de fie-
bre tifus que asolaba la ciudad de Cadiz y asimismo por la insurreccion del
coronel Riego en Las Cabezas de San Juan en enero de ese mismo afio.

Segundo periodo: 1821-1826

La esperanza de reconquista de la capitania general de Chile que el
virrey Pezuela habfia depositado en el brigadier Osorio se vio truncada de
forma definitiva tras su derrota en la batalla de Maipud en 1818, por lo que

27 Carta de Antonio Sdenz de Tejada a Francisco de Carranza, Lima, 10 de mayo de
1817, AFC.

28 Carta de Francisco Xavier de Izcue a Francisco de Carranza, Lima, 1 de agosto de
1817, AFC.
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no se pudo restablecer el vital comercio legal entre los puertos del Callao
y Valparaiso.

Tras esta pérdida, el consulado de comerciantes de Lima presentd un
memorial al ministro de Hacienda Martin Garay para informarle de primera
mano del estado lamentable que sufria el comercio peruano. Este documen-
to criticaba la politica liberal que la Junta Central habia permitido a partir de
1809 a las naciones amigas, y mds concretamente a Inglaterra, el comercio
que a través del istmo de Panamad y con origen en la isla de Jamaica, inunda-
ba con sus productos de bajo coste el mercado del Pacifico americano y la
actitud pasiva de las autoridades virreinales al permitir durante afios el con-
trabando que llevaban a efecto naves francesas, angloamericanas, inglesas y
rusas. La respuesta del gobierno espaiol no tardé en producirse y tras agra-
decer el patriotismo demostrado por el consulado, denegd su solicitud de
cerrar los puertos espafioles a los productos de naciones neutrales hasta que
la maltrecha industria espafiola se recompusiera.”

El afio siguiente a esta derrota espafiola no pudo ser més nefasta para
los intereses de los comerciantes limefios. Si introducir legalmente sus pro-
ductos procedentes de la peninsula resultaba practicamente imposible, mas
dificil lo fue con la llegada al Callao de cuatro buques ingleses con permiso:

los ingleses a nombre de ellos [los insurgentes de Chile y Buenos Aires] nos afligen
solicitando el comercio libre con lo que este gobierno nos saca el corazén en térmi-
nos que nos llegard a precipitar: Tiene concedido permiso a 4 buques ingleses para
que descarguen el resto de sus cargamentos, que serd valor de esta de 800 [mil] a un
millén de pesos, habiendo descargado antes clandestinamente mds de medio mill6n,
llevandose su importancia en plata sellada y pifia, en la corbeta Blosson.*

Pezuela apost6 por conceder permiso durante un periodo de dos afios a
los comerciantes ingleses pensando que con esta medida se cargaria con un
30 % los productos desembarcados que irfan directamente a las arcas reales,
ademas del 12 % sobre los derechos comunes. Aunque Hamnett* sefiala que
esta polémica medida provocé la divisién de los realistas peruanos al posi-
cionarse a favor de ella el Ayuntamiento y los exportadores limefios, deseo-
sos de vender su azicar, mientras que los comerciantes peninsulares recha-
zaban frontalmente esta injerencia extranjera, la realidad se nos presenta

29 Expediente del consulado de Lima sobre el deplorable estado de aquel comercio, Lima, 3 de
mayo de 1817, Archivo General de Indias (AGI), Indiferente General, 2440, Consejo en sala segunda.

30 Carta de Francisco Xavier de Izcue a Francisco de Carranza, Lima, 12 de febrero de
1819, AFC.

31 Hamnett, 1978,134-135.
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mas compleja ya que pesaban mds los intereses particulares que gremiales.
Un ejemplo lo podemos ver cuando en 1818 los comerciantes ultramarinos
Martin José Pérez de Cortiguera y Juan Abajas votaron en contra de la deci-
sion del consulado de comerciantes de Lima de impedir el libre comercio
con neutrales ya que en esos momentos lo que a estos comerciantes les urgia
era poder sacar el capital obtenido de sus ventas.* A finales del afio siguien-
te, en diciembre de 1819, los espafioles José de Arizmendi y Pedro de
Abadia obtuvieron una licencia para introducir por el puerto del Callao arti-
culos europeos y asidticos por un monto de 150.000 pesos a cambio de
entregar a la Real Hacienda una tercera parte. Pocos meses después
Arizmendi volvid a obtener otro permiso, esta vez para la introduccién de
mercancias procedentes de los Estados Unidos por un valor de 50.000 pesos
pagando los mismos impuestos que si fuesen productos espafioles proce-
dentes de Cédiz. Posteriormente este privilegio lo obtuvieron los vascos
Murrieta y Lizarazuy* para comprar telas que serian importadas al Perd
procedentes de Rio de Janeiro para su venta por un valor de 348.000 pesos y
el pago de los mismos derechos aduanales impuestos a los productos proce-
dentes de Panama aportando para ello 100.000 pesos a las arcas reales.*

Para Izcue el comercio maritimo entre Cadiz y Lima resultaba una
empresa abocada al fracaso mds absoluto:

Tengo lastima a los que hayan remitido buque y efectos para el Callao, precisamente
han de ser sacrificados: con estos acontecimientos nada se vende, ha desaparecido la
confianza enteramente, y el clamor del comercio es grande. De la ancheta® que de mi
cuenta me remiti6 usted en el San Antonio y Xaviera, nada he vendido y ahora menos.*

La actividad corsaria no ces6 durante este afio e incluso la fragata
Castilla que navegaba rumbo a Cédiz fue capturada. En ella viajaba el cita-
do Juan de Abajas quien vio como era despojado de todos sus bienes dejan-
dole tan solo la ropa que vestia. «Los corsarios cruzan nuestras costa y
tiene paralizada nuestra navegacidn y la estdn haciendo los extranjeros que
son nuestra ruina», escribia apesadumbrado Izcue.”

32 Parras, 1995, 129-132.

33 Idem, 146.

34 Flores Guzman, 2001, 170.

35 Ancheta: 1. Porcién corta de mercancias que alguien lleva a vender a cualquier parte. 2.
Pacotilla de venta que se llevaba a América en tiempo de la dominacién espafiola. Diccionario de la
Real Academia de la Lengua Espaiiola

36 Flores Guzmadn, 2001, 170.

37 Carta de Francisco Xavier de Izcue a Francisco de Carranza, Lima, 12 de febrero de
1819, AFC.
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El exvirrey Abascal fue claro cuando en junio de 1819 dio su parecer
sobre esta medida a pregunta del ministro interino de Hacienda. Para el pri-
mer marqués de la Concordia Espafiola del Perti, a los exportadores agrico-
las tan solo les guiaba el ansia de vender su azicar excedente en el merca-
do chileno.* Asimismo no perdié la oportunidad de expresar su inquietud
por el libre comercio en las costas peruanas al entender que

si se adoptase el comercio libre con los ingleses no solo por dos afios sino por menos
tiempo, pues no necesitan mucho para arruinar la industria del pafs... no parece difi-
cil discurrir el partido que tomarian los 15-20 mil artesanos que en Lima viven de su
trabajo, 5-6 mil de ellos milicianos hechos a manejar armas...*

La pronta aportacién del consulado de Lima de medio millén de pesos
al 6 % de interés a pagar en mensualidades de 100.000 pesos, asi como la
entrega de otros 200.000 pesos al contado en el mes de octubre y el compro-
miso de aportar a la corona 117.000 pesos mensuales, obligd a revocar el
acuerdo con Inglaterra. Finalmente para el afio 1820 la cantidad final entre-
gada por el consulado a las arcas reales desde principios de siglo alcanzaria
la impresionante cifra de 7.306.244 pesos.*

Aunque Pezuela no aprobd el libre comercio con neutrales, siguié conce-
diendo permiso a barcos de distintas banderas. [zcue manifestaba su pesar por
estas licencias y asi se lo manifestaba a su amigo Carranza a finales de 1820:

Este gobierno ha concedido seis permisos para los puntos que quieran pedir, coinci-
diendo la internacién de toda clase de efectos, sin reservar Calcuta, Cantén, Janeiro,
Londres y Estados Unidos; con tal que le adelanten dinero a cuenta de los derechos
que han de adeudar en su internacién de modo que ese comercio debe olvidarse de
este punto, por afio y medio contados desde esta fecha a excepcién de papel, fierro,
vino Cantén y algunos renglones peculiares a ese suelo.”!

Sobre esa misma fecha se llevé a cabo una contratacion con la fragata
inglesa ballenera Apost para la compra de 4.000 fusiles, pistolas y sables de
Inglaterra o Francia y la autorizacion de ingresar efectos extranjeros por
valor de 200.000 pesos, los cuales pagarian a su entrada aranceles como si
vinieran de Cadiz.*

38 Flores Guzman, 2001, 162.

39 Marqués de la Concordia al ministro interino de Hacienda, Madrid, 29 de junio de 1819,
AGI, Lima 1550.

40 Mazzeo, 2003,199-203.

41 Carta de Francisco Xavier de Izcue a Francisco de Carranza, Lima, 22 de diciembre de
1820, AFC.

42 Mazzeo, 2010, 267-281.
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Los barcos ingleses* aprovecharon la falta de buques de guerra espa-
noles en el drea para portar en sus bodegas miles de pesos con destino a
Inglaterra u otro puerto en donde ganarfan en el cambio: «En la actualidad
no hay buque de guerra espaifiol, pero se podra acaso proporcionar registro
en buque de guerra neutral para el Janeiro», sefialaba Izcue.* Finalmente el
consulado de comerciantes limefios obtuvo del virrey permiso para abrir
registro de caudales a la corbeta de SMB Tyne con destino a Portmouth con
escala en Rio de Janeiro, con el pago del 15 % anticipado por todos los
derechos reales y el 2 % de flete a su llegada.®

El ejército libertador argentino-chileno desembarcé en Paracas en
septiembre de 1820 y pronto las tropas realistas quedaron cercadas en la
capital peruana. La actitud del virrey de no abandonar Lima, en contra del
criterio de la mayor parte de su oficialidad que consideraba conveniente
organizarse en la sierra (en donde los recursos eran mds abundantes e impe-
dian la continua desercion realista), provocard su destitucién en enero de
1821 por el general La Serna. Este vacio permitié al general San Martin
entrar en la capital limefia, donde encontré una poblacién de mas de 50.000
habitantes agotada de soportar a lo largo de los dltimos afios el peso de la
defensa del virreinato.*

El 5 de julio de 1821 el general La Serna abandonaba la capital
virreinal para dirigirse a la sierra en donde podria reconquistar el espacio
perdido y derrotar finalmente a los independentistas. De todos era conoci-
do que, ante el sitio que sufria Lima y el control del mar por Lord
Cochrane, pocas posibilidades de supervivencia le quedaban al ejército
realista si continuaba defendiendo una ciudad tan grande con tantos fren-
tes abiertos que imposibilitaban su aprovisionamiento. La Serna trasladé a
la fortaleza del Real Felipe en El Callao 900 soldados que no podian
acompafiar al cuerpo del ejército a la sierra por encontrarse enfermos con
la esperanza de que tras su recuperacion protegieran tan importante bas-
tién. El general espaiiol delegé en los marqueses de Montemira y del Valle
de Oselle la custodia de la ciudad hasta que llegaran las tropas de San
Martin, hecho que se produjo cuatro dias después. Habilmente La Serna
puso a disposicién de la milicia limefa 200 fusiles para mantener el orden

43 Malamud, 2007, 42.

44 Carta de Francisco Xavier de Izcue a Francisco de Carranza, Lima, 22 de abril de
1820, AFC.

45 Idem.

46 Ruiz de Gordejuela, 2006b, 455-456.
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en la ciudad pero cantidad insuficiente como para emprender una accién
armada contra los patriotas.*’

Flores Galindo habla de cémo el temor a la inminente entrada de los
patriotas provocé que gran parte de la aristocracia se refugiara en los cer-
canos castillos del Callao, en algin convento, iglesia e incluso en algin
buque extranjero anclado en este puerto. Esta huida contagié a los temero-
sos espafioles, en su mayor parte compuesta por pequefios comerciantes,
propietarios y administradores que, asustados ante lo que ellos crefan una
inminente rebelion de la plebe y razia de los esclavos negros, abandonaron
sus negocios y domicilios para refugiarse junto a sus familias en los casti-
llos. Resulta paraddjico que las casas y bienes de la aristocracia no sufrie-
ron ningln dafio siendo objeto de la ira popular los pequefios y medianos
comercios peninsulares.*

Una de las primeras medidas que aprobo el general San Martin tras su
entrada en Lima fue la de proclamar la independencia del Pert, acta que fue
firmada por menos de la mitad de los nobles titulados y solo una tercera
parte de los miembros del Tribunal del Consulado.” Entre los que no
comulgaron con el nuevo régimen y que decidieron regresar a la peninsula
se encontraban al menos una quinta parte de los miembros del cabildo ecle-
sidstico metropolitano, siete miembros peninsulares de la Audiencia asi
como otros altos funcionarios del virreinato.*® Importantes comerciantes
espafioles en el Perd como Félix D’Olhabarriaga Blanco, Andrés Sanchez
Quirds o José Ventura Aguirre-Solarte ya habian emigrado a distintas pla-
zas de Europa desde fechas previas a la independencia, cuando cientos de
espafioles abandonaron el Pertd como consecuencia de la politica antiespa-
fola orquestada por el ministro Monteagudo.?' Muchos de estos emigrados
decidieron instalarse en Londres o Burdeos, en donde llegaron a gestionar

47 Anna, 2003, 234.

48 Flores Galindo, 1984, 216-217.

49 Ruiz de Gordejuela, 2006b, 454.

50 Rizo-Patrén, 2001, 414-415.

51 Relacién de comerciantes emigrados, Lima, 15 de marzo de 1822, AGI, Indiferente, 1571.
Manuel Gorbea, Cristébal Murrieta, José Ramirez, Francisco Saldicaray, M. Barrena, Juan Bautista
Aguirre, Domingo Urquijo, Manuel Ortiz Villalta, Ignacio Necochea, Manuel Ugarte, Ramén Villa,
D.M. Irribarren, Juan Ignacio Mendizdbal, Juan Matias Echavarri, Nicolds de Carmineaga, Francisco
Necochea, Miguel Antonio Cerda, Cayetano Rubio, Pedro Moreno, Manuel Posadillo, Juan Gil, José
Valdez, Manuel Melitén del Valle, Francisco Quiroz, Pedro Primo, Martin Aramburu, Francisco de la
Barcena, José Agustin Lizarralde, Francisco Ifiarra, José San Martin, Amador Gallo, José Isasi,
Dionisio Farfan, Fernando del Maso, Manuel Baruna, José de la Rosa, Juan Bautista Aguirre, José
Garcia, Miguel Gérate, Francisco Arellano, Cayetano Diles, Juan Elguera, M. Barrena, José Barinaga,
Manuel Ortiz Villalta, Faustino del Campo, José Salgado, Fulgencio Zavala y Fco. Maria Zuloaga.
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el comercio y la llegada de caudales americanos, hecho que inquietd a los
comerciantes bordeleses, que veian como la plata que llegaba no era preci-
samente como resultado de sus empresas comerciales en el continente ame-
ricano, sino mas bien de los ahorros de los expulsos americanos.*

La Junta de Comercio, con la totalidad de sus miembros, debi6 resol-
ver la peticién urgente del nuevo gobierno de un préstamo de 150.000
pesos sobre los derechos de aduana. Ante la imposibilidad de que los ricos
comerciantes pudieran sufragarlo se optd por ampliar la convocatoria al
resto de vecinos de Lima.”® El comerciante que mayor cantidad aportd
resulté ser Francisco Xavier Izcue, quien se comprometié a donar 4.000
pesos, aunque la cantidad final que entregé fue poco més de la mitad de lo
prometido (2.666 pesos).**

Para solventar la guerra, el 12 de abril de 1822 San Martin aprob¢ el
comercio libre tnicamente por los puertos del Callao y Huanchaco de
buques de todas las banderas bajo el pago de un 20 % sobre todos los géne-
ros que ingresaran en buque extranjero, el 18 % sobre los productos que
llegasen en buques de Chile, Rio de la Plata y Colombia y el 16 % si se tra-
taban de buques peruanos. Ademads aboli6 las aduanas interiores y permi-
tié la circulacién de mercancias sin necesidad de guias. El oro y la plata
debian pagar por su extraccién, cualquiera que fuese la bandera de la
embarcacion, el 5 % por la plata y el 2,5 % por el oro; ademas quedaba pro-
hibida la extraccién de dichos minerales no acufiados. En cuanto a los pro-
ductos que saliesen en buques extranjeros, habrian de pagar el 4 %, y el
3,5 % y si lo hacian en buques con bandera de Chile, Rio de la Plata
y Colombia, pagarian solo el 3 %.*

De esta manera se ponia en funcionamiento el primer reglamento de
comercio de la época republicana, que establecia, mds que un comercio
libre, un comercio «protegido» que imponia aranceles escalonados para
favorecer a los paises americanos. Esta circunstancia permitié que muchas
embarcaciones inglesas se «americanizasen» al enarbolar la bandera perua-
na antes de entrar a puerto para recibir mayores franquicias.*

52 Ruiz de Gordejuela, 2006b, 174.

53 Villa, 1999, 168. También en Coleccion de documentos para la Historia de la
Independencia del Perii, Lima, Comisién Nacional del Sesquicentenario de la Independencia del Perd,
1970, vol. 1, t. VII, 219.

54 Mazzeo, 2010, 281. Informes y oficios del Tribunal del Consulado.

55 Ibidem, 282.

56 Mazzeo, 2003, 221.
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A pesar de las enormes dificultades que padecian los peninsulares
para ejercer el comercio, estos continuaban buscando otras vias para poder
vender sus mercancias. Izcue no descansaba en sus proyectos comerciales
e instaba a su viejo amigo Carranza a que le procurase enviar, via Gibraltar,
efectos que escaseaban en Lima. Izcue, que se acababa de naturalizar
peruano, no queria quedarse fuera de los negocios de importacién por lo
que dio 6rdenes a Carranza para que comprara mercancias por valor de 10 a
15.000 pesos y que estas fueran embarcadas en algiin navio inglés o norte-
americano y que cuyo capitdn se hiciera responsable de la carga y de su
consignacion.”’

En una carta posterior el mismo Izcue describe un panorama desola-
dor para los comerciantes limefos cuando dice que:

el numerario escasea mucho: el papel moneda esta perdiendo de 18 a 20 %. La sali-
da del dinero en lugar de pagar 5 % en lo sucesivo pagard 7 % y el oro 3 % se estd
haciendo mucho reglamento y se prohiben todas cosas hechas de ropa blanca y de
color, muebles de todas clases, jabon, etc.*®

En 1823 Ia fragata inglesa Amanda desembarcé en los puertos perua-
nos mercancia por valor de 800.000 pesos y obtuvo la extraccién libre de
derechos de 3.000 quintales de cacao (299.700 libras esterlinas). A la cabe-
za de este negocio con el gobierno republicano se encontraban los comer-
ciantes ingleses Juan Begg, Guillermo Hodgson, Guillermo Cochrane,
Estalisnao Lynch, Juan Parish Roberson y José Priglos, y el espafiol
Manuel Castilla, quienes hicieron entrega de 70.000 pesos al contado,
120.000 pesos pagaderos en tres mensualidades, 20.000 a entregar en el
plazo de un mes y los 40.000 restantes en dos meses.

Cadiz dejo de ser destino de las exportaciones del continente ameri-
cano y los comerciantes espafioles en el Peru vieron cémo desaparecian sus
nexos politicos y comerciales con la metrépoli. De este modo el prestigio
y poder ya no emanaban del reconocimiento de la corona, y al romperse
este lazo secular se abria paso a una nueva etapa de enorme dificultad.”

A pesar de la profunda crisis, desde 1820 Francisco Xavier de Izcue
continud con su comercio ocednico pero, en vez de hacerlo con apodera-
dos espaiioles y desde Cadiz, lo realizé desde Gibraltar y con apoderados

57 Carta de Francisco Xavier de Izcue a Francisco de Carranza, Lima, 30 de noviembre de
1822, AFC.

58 Carta de Francisco Xavier de Izcue a Francisco de Carranza, Lima, 14 de diciembre de
1822, AFC.

59 Ruiz de Gordejuela, 2006b, 467.
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ingleses como James Gir6 y Carlos G. Suett. Pero esta politica comercial
no seria ejercida solo por Izcue. Su paisano Santiago de Goyeneche viajo
en la fragata americana Brown desde Gibraltar al Callao, con escala en
Intermedios, transportando ancheta propia y por comisién de terceros. A
este le acompanaba su socio Carlos Olivares, quien para Carranza era un
«paisano honrado y merecedor de mejor suerte que tendria mucha satisfac-
cién la lograse en ese pais con el favor de los amigos, entre quienes cuen-
to a usted como primero para que consiga su objeto».* Otro ejemplo lo
tenemos en el viaje de la fragata norteamericana India, que zarp6 el 5 de
diciembre de 1824 del puerto de Gibraltar rumbo a los puertos peruanos.
En esta embarcacion viajaron Samuel Robert y el joven Felipe Gonzélez
(sobrino de Francisco de Carranza y primo de Juan de Abajas). Este ulti-
mo, decia su tio, «posee el francés y lleva de aqui ya rudimentos del idio-
ma inglés que si el tiempo los detiene en Gibraltar llegard al destino con el
idioma en el cuerpo». Carranza entendié claramente que el nuevo comer-
cio exigia de nuevos y preparados comerciantes, en donde el dominio de
idiomas resultaba vital para poder hacerse un hueco en este nuevo orden
mercantil: «He visto que para andar por el mundo es necesario tratar con
individuos de dichas dos naciones».!

Para los peninsulares que permanecieron en Lima, las derrotas espa-
flolas en las batallas de Junin y Ayacucho en diciembre de 1824, y la inmi-
nente entrada de las tropas patriotas en la ciudad, provocaron que muchos
de los espaiioles y limefios que habian sido afines a la corona se refugiaran
en las fortalezas del Callao, en donde 2.000 soldados realistas a cuyo man-
do se encontraba el brigadier Rodil resistiran hasta enero de 1826 cuando
la hambruna y las enfermedades aniquilardn a un nimero no determinado
de realistas, cifra que pudiera variar, segtin los investigadores, entre los
3.000 y los 6.000 fallecidos, sobreviviendo tan solo 700 de los sitiados. En
palabras del comerciante Felipe Gonzélez:

Muchisima ha sido la mortandad que ha habido por hambre en la poblacién del
Callao: en el bien entendido entre ella y Castillos componian desde un principio de 6
a 7 mil almas de todas clases y edades; y los que han sobrevivido a tantas angustias
y privaciones, etc. es de un corto nimero.®

60 Carta de Francisco de Carranza a Francisco Xavier de Izcue, Cddiz, 27 de septiembre de
1824, AFC.

61 Carta de Francisco de Carranza a José Joaquin de Aguirre, Cadiz, 10 de diciembre de
1824, AFC.

62 Carta de Felipe Gonzélez a Francisco de Carranza, Guayaquil, 15 de febrero de 1826, AFC.
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Gonzalez pudo conocer de primera mano cémo los efectos del sitio
habian provocado la desaparicién de los pocos comerciantes peninsulares
que adn permanecian en el Pert:

Murié Elizalde, Telleria, D. Ignacio Gonzdlez, D. Victor Angulo, D. José Francisco
de Isasi en el castillo de Callao. D. José Lasarte estd bastante enfermo, Ididquez,
Santo Domingo Celayeta y algunos otros pocos como Salguero, Zalduendo también
estdn encerrados en las fortalezas con bastante incomodidad.

Cuatro dfas antes de que Rodil entregara la plaza, el 19 de enero de
1826 fallecia entre sus muros, victima del escorbuto, Francisco Xavier
de Izcue.*

El papel protagénico de la elite comercial peruana se vio radicalmen-
te anulado por el papel jugado por profesionales liberales; de hecho, en el
Primer Congreso Constituyente sobre un total de 91 diputados tan solo
se encontraban nueve comerciantes, nueve propietarios y tres mineros. A
estos datos hay que afiadir que el niimero de comerciantes registrados entre
1791 y 1826 pasé de 393 a 266 individuos. La llegada al poder de los insur-
gentes vino acompafiada de la presencia de agentes comerciales ingleses,
que destacaron por su giro mercantil en los primeros afios independientes.
Juan Beggs fue un importante importador de productos de consumo masi-
vo que, en el periodo de 1821 a 1828, ingresé un total de 68.551 pesos en
telas provenientes de Liverpool, Valparaiso y Arica, ademés de otros pro-
ductos de distintos puertos del Pacifico y Europa, por un valor de 153.172
pesos. Entre 1821 y 1822, Juan Parish Robertson importé 27.438 pesos en
mercaderias; mientras que, por su parte, Templeman Bergman y Cia. lo
hizo por 290.815 pesos entre 1825 y 1828. Estos comerciantes eran reco-
nocidos por el consulado de comercio como principales, dado que anual-
mente se les habia calculado un giro mercantil de 120.000 pesos.® Tal y
como sefiala Flores Galindo, Inglaterra se convirtié en la nueva potencia
hegemonica gracias a diversos factores determinantes como la destruccion

63 Carta de Felipe Gonzélez a Francisco de Carranza, Guayaquil, 5 de agosto de 1825, AFC.

64 El navarro Francisco Xavier de Izcue, no solo obtuvo una carta de naturaleza para quedar-
se en el pafs en 1821, sino que fue cénsul del Tribunal de Comercio en varias ocasiones: 1811, 1812,
1813 y 1816. Dejo a su familia una herencia de 633.771 pesos fuertes. Su hijo Juan Francisco conti-
nuaria con sus negocios.

65 Mazzeo, 2010, 223-294. Razén del repartimiento hecho por este Consulado de acuerdo con
sus consejeros y diputados a todos los comerciantes de esta ciudad «mayores y menores» con arreglo
al supremo decreto de 4 del corriente, Lima, 1826, AGN, Aduana del Callao, Seccién Mares del Sur,
1821-1829.
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de la flota mercante peruana, la quiebra del Tribunal del Consulado limefio
y la profunda crisis econémica que asolaba el virreinato. Esta situacion
provocard una cadena de quiebras mercantiles en Cadiz que debilitardn atin
mas el comercio ultramarino gaditano.®

Entre los muchos espafioles que abandonaron el Perd, algunos conti-
nuaron negociando con la nueva nacién gracias a una importante red de
empleados, muchas veces familiares, que a lo largo del continente ameri-
cano y de las principales plazas comerciales europeas trabajaban para ellos,
tal como lo habian venido realizando con anterioridad. Afios después, bien
entrado el siglo XIX, solo unos pocos emigrados retornaron al Pert en don-
de habian dejado familia, amigos y propiedades. Respecto a estas tltimas,
muchas habian sido confiscadas por el gobierno independiente o enajena-
das por sus administradores, por lo que les esperaban largos procesos judi-
ciales para recuperarlas, aunque serdn sus hijos y nietos los que lo conse-
guirdn.”” A partir de 1835 empezamos a conocer espafioles que pretenden
emigrar al Perd para dedicarse al comercio aunque su nimero serd muy
limitado.®

Conclusiones

Los comerciantes gaditanos y limefios del primer cuarto de siglo XIX,
en gran ndmero vasconavarros, vivieron un periodo jalonado de dificulta-
des de todo tipo. El contrabando, el pretendido libre comercio, las embar-
caciones extranjeras con permiso de entrada de mercancias, la inexorable
presencia britdnica y un corso que llegd a estrangular un paupérrimo flujo
naval entre los puertos de Cadiz y El Callao hicieron que una impotente
expotencia como la espafiola claudicara y dejara al amparo de naciones
extranjeras el comercio limefio.

Esta investigacién nos permite concluir, entre otras cosas, que los
hombres de negocios de ambas orillas no cejaron en su empefio por

66 Ruiz de Gordejuela, 2006a, 227. Entre las muchas compafifas que quebraron podemos sefia-
lar la producida en 1825 por los citados anteriormente Viuda de Ruiz e Hijo Terry (propietaria de la fra-
gata Alcides).

67 Ruiz de Gordejuela, 2006b, 472.

68 Licencia de Juan Bautista Mendiola para viajar a Lima a casa de su hermano Martin para
ayudarle en su comercio, Bilbao, 25 de mayo de 1835, Archivo Foral de Bizkaia (AFB),
Administracién de Bizkaia, Seguridad Publica, AQ00279008 (también en AQ00283/038). El vecino de
Bilbao Valentin Garcia viaj6 a Lima en 1839.
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mantener un negocio que ya manifestaba importantes limitaciones desde
finales del siglo XVIII y que, como consecuencia de las numerosas guerras
en las que Espaiia se vio involucrada, frenaron, incluso en ocasiones anu-
laron, el comercio entre el virreinato del Perd y la peninsula. Inglaterra,
como principal embarcador, se posiciond en el primer lugar en esta carrera
por el control del enorme mercado peruano-chileno utilizando la via de
Panama y Jamaica para trasladar a su metrpoli los caudales de los comer-
ciantes espafioles que alin permanecian en el virreinato, unos para ser
invertidos en nuevas negociaciones y otros para ser atesorados en bancos y
casas de comercio de Londres.

A pesar del fuerte impacto de la guerra en las relaciones comerciales
estas no se interrumpieron del todo, aunque los pocos comerciantes espa-
floles que en los primeros afios de la década de los afios veinte aun se atre-
vieron a enviar sus mercancias al Pert lo hicieron principalmente en bar-
cos y a consignatarios ingleses desde el puerto de Gibraltar.

En sintesis creemos demostrar que, a pesar de las enormes dificulta-
des propias de un escenario en guerra, los comerciantes tanto peruanos
como gaditanos buscaron distintos modos que les permitieran continuar
con su secular comercio, por lo que podemos concluir que no se produjo
una desaparicion sino una costosa adaptacion a los nuevos tiempos que per-
mitieron el intercambio de mercancias entre estos dos destinos.

Recibido el 21 de enero de 2015
Segunda versién 3 de agosto de 2015
Aceptado el 11 de septiembre de 2015
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Anexos

N.° 1. DEPOSITARIOS QUE EMBARCARON PLATA Y ORO AL ALCIDES

DEPOSITARIOS PESOS DEPOSITARIOS PESOS
(N.° de registros) (Total (N.° de registros) (Total
depositado) depositado)
Martin José Pérez de Cortiguera (11) | 70.287,2 | Rafael Peré (3) 8.074
Francisco Xavier de Izcue (12) 37.980 | Pedro Abadia (5) 8.017,2
Juan Bautista de Gérate (15) 34.927,6 | Manuel Martinez Gorriti (2) 8.000
Francisco Carranza (3) 30.532,8 | Nicolas Iraola (7) 7.380,9
José Manuel de Ugarte (8) 26.297,6 | Manuel de Arrieta (3) 7.502
Faustino del Campo (5) 21.332,5 | Miguel Garate (3) 6.981
Andrés Revoredo (10) 19.820 | Fulgencio Antonio de Zabala (2) 6.500
Juan Bautista de Valdeavellano (8) 17.007 | José Antonio de Errea (3) 6.461
Jacinto Jiménez y Herran (5) 14.600 | Martin de Aramburu (2) 6.000
Juan Pedro de Celayeta (4) 14.418 | Benito José Dorca (2) 5.133
Antonio Merino Villanueva (5) 13.000 | Ddmaso Arias (5) 4.767
Juan Bautista de Sarraoa (2) 12.000 | Vicente Martinez (3) 4.745
Luciano Murrieta (2) 12.000 | Manuel Luciano Lépez (3) 4.000
Antonio y José Elizalde (8) 11.669,4 | Ambrosio Canicoba (4) 3.634,9
Miguel Tomés de Alfaro y Miguel 11.000 | Juan Hernandez (6) 2.735,6
Antonio de Vertiz (2)
Santiago Martinez Rodriguez (12) 10.621 | Martin de Osambela (3) 2.556
Manuel Ortiz de Villate (3) 10.263 | José Vicente de Juregui (3) 2.538
Juan Macho y Hermano (2) 10.000 | José Martinez Descalzo (3) 1.500
Francisco Maria de Zuloaga (6) 8.989,4 | Martin de Guisasola (10) 1.244
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N.? 2. PROPIETARIOS DE CAUDALES TRANSPORTADOS POR EL ALCIDES

PROPIETARIOS PESOS PROPIETARIOS PESOS
José Vea-Murguia 43.004,6 | Nicomedes Milanos 6.500
Pedro Regalado del Campo 20.617,1 | Miguel de Garate 6.500
Manuel Lépez Barajas 20.228 | Juan Bautista Valdeavellano 6.402,9
José Xavier de Zuloaga 20.100 | Juan Ranger 6.395,2
Juan Antonio Llorente 14.500 Sobrinos de Aguerrevere y Lostra 6.013.4
Luciano Murrieta 12.000 | José Antonio de Albizuri 6.000
José Joaquin de Aguirre 10.603,4 | Antonio de Villanueva 6.000
Juan Antonio Aramburu 10.500 | Manuel Antonio de los Rios 6.000
La Expedicién (Vda. de Ruiz) 10.000 | Junta de Reemplazos de Cadiz 6.000
Luis Francisco de Gardeazabal 10.000 Maria Ana Compaino 5.929.4
Miguel de Jauregi 10.000 | Juan Pértica 5.000
Andrés del Castillo 10.000 | Vicente Jos€ de la Jara 5.000
José Francisco y Pedro Portela 10.000 Padl Larrieta y Cia. 4.712,4
Conde de San Javier 10.000 Sres. Armas y Llorente 4.550
Francisco Xavier de Izcue 9.000 Nicolds Herran 4.480
Juan Matias de Vertiz 9.000 Juan Valdez 4.246,2
Miguel Blanco 9.000 Luis Gargollo 4.000
Domingo de Vea 8.624,4 | Joaquin Maria Ferrer 4.000
Tomas Urrutia 7.245,4 | Melchor de Sevilla 4.000
José Alvaredo e Hijos 7.000 Manuel Martinez y Gorroti 4.000
Manuel Micheo 7.000 Tomads Ruiz de Zorzano 4.000
Sres. Quirds y Santo Domingo 7.000 Vicente Cabrera 4.000
José Romero Campo 6.600 Pedro de Zulueta 3.816
Fulgencio Antonio de Zavala 6.500 José Carrién (Obispo de Trujillo) 3.500
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N.? 3. CONSIGNATARIOS CITADOS EN EL SOBORNO DEL ALCIDES

CONSIGNATARIOS PESOS CONSIGNATARIOS PESOS
(N.° de remesas) TOTAL (N.° de remesas) TOTAL
Domingo de Vea-Murguia (2) 88.244.,4 | Luciano Murrieta (1) 8.000
José Vea-Murguia (1) 43.004,6 | Pablo Villanueva (3) 8.000
Nicolas Herran (10) 24.430 Juan Pértica (3) 7.560,7
Sobrinos de Aguerrevere y Lostra (10) 22.047,8 | Juan de Llano y Campo (5) 7.560,7
José Xavier Zuloaga (2) 21.640,4 | José Alvaredo e Hijos (1) 7.000
Pedro Regalado del Campo (4) 19.820,4 | Manuel Micheo (1) 7.000
Juan Antonio de Aramburu (6) 19.000 Nicolds Milanos (2) 6.500
Juan Matias de Vertiz (3) 18.100 Juan Ranger (1) 6.395,2
Tomas de Urrutia (11) 17.844,8 | Fermin Elizalde (1) 6.000
José Antonio de Albizuri (4) 16.981,4 | Martin de Mujica (1) 6.000
Juan Antonio Llorente (7) 15.573,5 | Maria Ana Compaino (1) 5.929.4
Bartolomé de Lopetedi (3) 13.082 Luis Gargollo (2) 5.500
Luis Francisco de Gardeazabal (4) 12.200 Domingo Ochoa de Zuazola (1) 5.000
José Francisco Portela (3) 11.050 Simé6n Agreda (2) 5.000
Domingo de Aramburu (1) 11.000 Pedro Zulueta, padre e hijo (2) 4.816
José Joaquin de Aguirre (2) 10.603,4 | Pail Larrieta y Cia. (2) 47124
Juan Sanz de Santo Domingo (3) 10.500 Miguel de la Lastra (2) 4.250
Sres. de Vea-Murguia y Lizaur (2) 10.300 Juan Valdez (1) 4.246,2
Ignacio Sobrado (1) 10.000 Juan Ferrer (1) 4.000
Caja de Soldadas (1) 10.000 Miguel Almorza (1) 4.000
Antonio Artechea (4) 8.600 Juan Antonio de Uriarte (3) 3.300
José Romero Campo (5) 8.550
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N.° 4. EMBARCACIONES COMERCIALES ENTRE CADIZ
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Y EL CALLAO 1816-1820

EMBARCACION ARMADOR CAPITAN/MAESTRE FECHA
Veloz Pasajera 1816
La Aurora 1816
La Venganza 1816
El Mexicano (se descolgd 1816
en Canarias)

La Rosalia alias 1816

La Xerezana

Fragata de guerra Luis Coig (c) 1817

La Esmeralda

Nuestra Sefiora de la Francisco de Paula Idem

Asuncion, alias Ugarte

La Vigarrena

San José alias Real Compaiifa de Alonso de la Riva (¢) Idem

Rey Fernando Filipinas

Santa Catalina alias Antonio Baras Agustin de Larrazaval Idem

La Tagle (c) (m)

Primorosa Mariana José Arrarte (m) Idem

Minerva José Vicente de Jauregui Idem

(m)

La Castilla Idem

San Juan Bautista Idem

La Perla Juan Antonio Llorente Idem

San Miguel alias José de Santiago Antonio Sarria (m) Idem

El Comercio de Lima y Rotalde

Nuestra Reina de los Idem

Angeles

Los Tres Hermanos alias Juan Bautista Gana 1817

La Vascongada

La Preciosa Francisco Xavier de 1817
Izcue

Marqués de la Romana José Manuel de Ugarte 1817

La Rosalia 1817

San Antonio alias Viuda de Artechea 1817

La Vicenta

Nuestra Sefiora de la Joaquin Fco. de Luchi Francisco J. de Luchi (m) 1818

Aurora

720
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N.° 4. EMBARCACIONES COMERCIALES ENTRE CADIZ

Y EL CALLAO 1816-1820 (continuacion)

EMBARCACION ARMADOR CAPITAN/MAESTRE FECHA
San Antonio alias Antonio de Artechea Juan Luis Marcaida (m) 1818
La Carlota
Xaviera alias Warren Ventura Imafia Juan Gener (c) y 1818
Francisco Xavier de los
Rios (m)
Fragata de guerra Maria Capitdn de navio Manuel | 1818 Apresado
Isabel del Castillo
La Rosalia alias la Andrés Machaca (c) 1818 Apresado
Jerezana
El Alcides Sres. Ruiz e Hijo Terry 1818 Apresado
Magdalena Pedro Sonilla 1818 Apresado
Elena Antonio Zubiaga 1818 Apresado

Todos los Santos

Juan Martin Elorriaga

Via de agua en

Tenerife
Especulacién Miguel Siloniz 1818
Atocha Joaquin Sagasti 1818
Santa maria Domingo Dobardn 1818
Esmeralda (fragata 1818
guerra)
Nuestra Sefiora de Seniores Clausell y Dorca 1818
Guadalupe alias
La Hermosa Mexicana
Santa Rosa de Lima alias | Miguel Cayetano Martin de Zala (c) (m) 1818
La Centinela Almuerza
Navio San Telmo Brigadier Rosendo 1819
Porlier Saenz de Desaparecido
Asteguieta
Fragata de guerra Prueba 1819
Primorosa Mariana 1819
Santa Catalina alias Antonio Baras Agustin de Larrazaval 1819
La Tagle (c) (m)
Especulacién Miguel Siloniz 1820
721
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